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Palermo, 2I magsio I9T6.
Via Mario Wapisnrﬁi,16

'Eslloni,
' 1a Sua lettera del piorno IT mi é arrivata

del giorno fisrato per 1e clezioni del Consigslio Na=
enlturali, e la ragione era evidente in quante in=
, 1a Tacolth @i Lettore dove non insersno. Insemmo
prudenza e a Vagistero. Si vede che 1'amico ™1feretti
_errore. Non avrei comumque notuto vot re lo stessp ner

2 JOIY

nostente oli atti della miin nomina a Streerdinarie
itrati regolari d»1l Consiglic Sunerinpe — i1 YVinistre
rmato 11 relativo decreto,laceiondn anindi ner i1 mo=
pnrta'tutti j vineitori dai enttedra @sl sryporo 30 (Sto=
nen: una trentinn ai innocenti palantromini). Tn altra

. prego d4i pf;ndare nota delmio indirizzo nersenalc (Via
41,I6 telefono 260 243) e snard lieto di collaborare con

e dei modi. Ter 1'altro non ho potnto far aliro che

Ponate & colleghi: intervento di oni irnoro 1'esito.
Con 1 migliori anenri per Lei e i Svwol oro=

0, La prego accogliere 1 miei cordinli saluti.

- Gaetano Falzone . ~——..
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LUIGI BELLONI i 1

Or. med., Prof. ordinario Mllano’ ! Magglo 1976
di Storia della Medicina B/e"]

alla Unwarallé degli Studi

20144 MILAN

Via Motta, 5- Te| 463.482

Caro Professor Falzone, ;

il comune amico ng1 Bulferettl di Genova
~mi ha assmurato che avrei trovato in Lei comprensione ed aiuto per un
progetto che ci sta molto a cuore in riferimento a_llg elezioni del "Consiglio
nazionale per i beni culturali ed ambientali'' del 20 Maggio p. v.

‘ Sia lm che io, nonche gltri storici della scie;n;a,_ c_i_siamo resi
conto della esigenza che nel suddetto Consiglig sia _fappresentata anche
la Stogia“del‘la scienza e della ;:ecnica per la difgsa dei beni culturali ad
essa attinenti. E! frequ_ente cos'tatare che ne_l'le stesse Universitd materiale
storico-s_c-ientifigo di.nc_)tex_folgrir‘nportanza _viene distr'ut:co per la necessita
di far posto a nuovi _labora’;ori 0 a nuovi _locali per la didattica e la ricerca,
imposta sia dallol_svigtuppo de_lla seconda, sqla dal r;c_;tev_ole aumento della
popolazione studentesca. Altrettanto grave & ‘la situazione anche negli
g § N ambienti,e;;:trauniversitari, dove talora assistiamo alla distruzione di
notevoli testimonianze della tecnica del passato.
Per questi motivi, sui quali non mi dilungo per non tediarLa troppo,
il suddetto gruppo di storici della scienza e della tecnica aspira ad essere
rappresentato in seno al gruppo IV sottogruppo A 'Discipline storiche" del
Consiglio nazionale per i beni culturali e indica per le votazioni il mio
nome, come quello del pit anziano tra i professori di ruolo del gruppo
storico~scientifico, tanto piti che, a fianco della mia specifica disciplina,
ho iniziato nel Novembre 1964 l'insegnamento della Storia della scienza e
della tecnica presso la Facolta di Lettere e Filosofia dell' Universita di
Milano, svolgendolo per incarico sino all'Ottobre del 1969.
I1 professor Bulferetti, oltre ad onorarmi del suo voto personale,
si sta prodigando perche il mio nome venga votato nell'Universitd di
Genova anche da tutti gli altri professori di ruolo del sottogruppo
"Discipline storiche' (Storia del diritto, Storia delle dottrine e delle

istituzioni politiche, Storia antica, medioevale, moderna e contemporanea,
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orse avrai apnpreso Sono Stato
i. Ia nterina risoluzione della
are i propri lavori con la
nte per molti di noi, fre cui
2id non bastasse (non poteveno anche

le mie gseremiadi) sono caduto e

che assistere imnotente al decor=

Eeco perché mi rivolro 2 te

shhe aiutato se non avessg toccato con mrno

2 & %k

shgissbrot  chsnehed T

mnissione (presidente Mosca) nel=
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Palermo, 25 agosto I975.

Caro Bulfer etti,

la tua é lettera di amico,e non la scorderd.

Perché tu meglio possa giudivare ti mando in fotocopis
la lettera che esprime il giudizio del Vittoriano sulla quistione. N;n
posso certamente renderla pubblica e in ogni modo non basterebbe. Ho de=
ciso di rendere quindi pubblica la mia treplica e fPa qualche giorno ne
riceverai alcuni esemplariec..

Che dirti — poiché mi sei amico — per il resto ? Penso
che la commissiope di Mosca proporrd la mia nomina,ma ho il diritto di te=

mere, come forse gid ti ho scritto, che da qualche altra, su pressione di
Giarrizzo,potranno venmre difficoltd (Arfé, Villani ? Collotti ?). Non man
cherd a te di trovare gli eventuali antidoti.

Molte cose affettuose e grate da

{{(@
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Palermo, 3 marzo X975.

- non essendo ancora in forze non ho notuto prendere parte
 ¢ﬁ$unidne dell'Istituto di venerdl e mabato a Roma, e non ho

o

rove

- Vi permetto quindi, sependo che s%¢§1 Egﬁggsso contare:
48 -}. 7 1
d'accordo ove necessario con Federico,idelle sentinel=

: mmaricato per 1la rinunzia 4di Galante G'arrcne ( un ga=
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UNIVERSITA DI GENOVA

;onm Monmnmx% CONTEMPORANEA
Y BORA'I‘O.RIO DI STORIA nm:.r.& SOIENZA
VIA BALRY, 6
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UNIVERSITA DI GENOVA

ISTITUTO DI STORIA MODERNA E CONTEMPORANEA
E LABORATORIO DI STORIA DELLA SCIENZA

Via BALBI, ©
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UNIVERSITA DI GENOVA

ISTITUTO DI STORIA MODERNA E CONTEMPORANEA
B LABORATORIO DI STORIA DELLA SCIENZA

VIiA BALBI, € ; 2?- . )m: /q%
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LI USTRIALISATION EN EURC
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Collogues Internationaux du C.N.R.S.
No 540. — L'INDUSTRIALISATION EN EUROPE AU XIX® SIECLE

LE DECLIN DE L’INFLUENCE DES SOURCES ENERGETIQUES
SUR LES IMPLANTATIONS INDUSTRIELLES
DANS L’ITALIE DU XIX® SIECLE

Résumé de la communication du Professeur Luigi BULFERETTI
de 1'Université de Génes

La typologie des industries en Italie, au XIx* sidcle, particulitrement dans les régions ol
la révolution industrielle a été réellement réalisée, au moins sous quelques-uns de ses aspects,
c’est-a-dire, au Piémont, en Ligurie, en Lombardie, si on l’examine par rapport a la carto-
graphie, apparait surtout comme une typologie des installations industrielles.

La typologie des installations peut étre précisée, en mettant en avant des éléments d’ordre
divers. D’abord géographiques, ou selon la densité des industries et de la production industrielle;
de sorte que l'on peut distinguer des zones d’'importance variable (zones purement industrielles,
3 classer selon les différentes catégories d'industries; zones pauvres en industries, et zones qui
ne sont pas industrielles). Ou bien, 'on peut considérer les raisons principales des installations :
des raisons de proximité par rapport aux facteurs de la production, tels que la terre et le travail
(la terre intéresse lindustrie en tant que productrice de matiéres premiéres susceptibles d’éla-
boration industrielle). La mobilité des capitaux étant un fait dés avant le xIx* siecle, le capital
peut étre considéré comme un élément de second ordre dans l'implantation industrielle, tout en

ayant exercé une remarquable pression, au XIx* siecle encore, pour le choix de certaines locali-
sations.

D’autres motifs d'installation peuvent revétir des aspects d'ordre politique, militaire, senti-
mental, traditionnel, ou essentiellement économique, tels que la proximité des matieres premiéres
ou des marchés de consommation, et la proximité des sources d’énergie; ce qui ajoute d’autres
éléments aux deux facteurs sus-mentionnés.

Mais le caractére fondamental de la révolution industrielle réside dans la diffusion de gros
engins basés sur des moteurs destinés a remplacer la force musculaire, par conséquent récla-
mant de considérables sources d'énergie.

Ure et Babage ont été, comme l'on sait, les théoriciens de la définition des engins de la
révolution industrielle, sous un aspect essentiellement technologique (avec quelques éléments
économiques inclus), tandis que Marx, au chapitre XIII du premier livre du Capital, en disc

cos auteurs, ajoute des élémentséconomiques, sociaux, juridiques et historiques. Pour I'Ttali "
faudrait nommer Melchiorre Gioia. Une typologie des installations industrielles pourrait do
dtre basée sur les sources d’énergie utilisées par les moteurs des machines industrielles.

Nous devons, tout de suite, signaler que ce n'est qu'au cours de ces derniéres année:
aux initiatives du Comité de Turin pour Ihistoire du « Risorgimento », de la Banqu
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Italienne, de 'LR.I. et surtout du C.J.N.R.., Cll_l’on a covnurelj.f:élz‘a é‘tulclii_er certaélgs asgec* t echnolo-
giques du développement économique italien au XIx‘ siecle, a eploque “-b_{hﬂl.%l!nen'[o 3.
Plusieurs recherches ont été opérées et, pour le moment, il esct1 rseu‘len}en{: possible d'esquisser
un apergu fort sommaire et approximatif de leurs résultats, fondé pnnmpg-ement sur les obser-
vations des contemporains, tels que Carlo Cattaneo, Cavour, Ferrara, Bodio, plutét que sur de
nouvelles statistiques, hormis celles de I'LR.L

Les sources d'énergie traditionnelles étaient le vent et l'eau: négligeable était 1importance
- I ) . L. . ol
du premier élément dans les moteurs terrestres intallés dans I'Italie du xIX* siécle; ex!

ement
important, par contre, était le second. Elle favorisait, c?mpte tenu des diﬁére]nc-:-g liveau
ou d'énergie cinétique, ainsi que de la masse, les vallées alpines, surtout ce_,ies.\ ‘taient
immédiatement contigués & la vallée padane du centre-ouest, e'zu—dessqs de la. L1guu} . une
assez grande distance, quelques vallées des Apennins. La géographie des ms’talla‘-_;- indus-
trielles italiennes, jusqua la période tardive de la Restauration, est commandée par 'v: cours
d’eau naturels, moins en tant que voies de communication que comme sources d’éi T ri-
maire. Elle se combinait avec celle de I'agriculture intensive, & base d'irrigation, et des ; de

communication parcourant les vallées sur toute leur longueur. On peut y ajouter, dang coelgues
vallées alpines, I'existence de gisements de minerais (or, cuivre rouge, surtout fer) ef, jusqu’a
1848, d’une population, dont la densité était presque double de la densité actuelle. En plus, un
patrimoine forestier, en cours d’épuisement, a cause de I'usage immodéré qu’en avaient [21f les
industries; des entrepreneurs liés & des priviléges féodaux concernant les eaux et les foréts.
Tandis qu’au x1x* siécle, les foréts et les privileges féodaux (le systeme des adjudications doma-
niales leur ayant été substitué) perdent leur importance dans ces territoires, les eaux conser-
vent tout leur intérét, car les perfectionnements de la roue hydraulique, jusqu'a la création de
la turbine et jusqu’a la réalisation des premiéres centrales hydro-électriques, permetient de
transformer les ateliers artisanaux et les petites usines, ou fabriques, en grands établissements.
Le prix cotitant plus faible de cette source d’énergie assurait la permanence des installations et
elle leur permettait méme de se développer, malgré la diminution de la population locale et de
I'accroissement des disponibilités en main-d’ceuvre, ou bien lorsque les gisements locaux s’épui-
saient et que leur exploitation devenait anti-économique. En effet, les progrés dont bénéficiaient,
entre temps, les nouveaux moyens de transport, chemins de fer et navigation a vapeur, permet-
taient d’utiliser des minerais, et surtout des ferrailles, ou d’autres matiéres premiéres importées,
ainsi gque de la main-d’ceuvre provisoirement immigrée. Au-delad des seules chutes d’eau natu-
relles, on comptait, dans des proportions croissantes, sur les chutes artificielles, par la construc-
tion de canaux, de réservoirs de plus en plus vastes (il y en avait déja dans ’Apennin ligure),
sur la multiplication des petits canaux dans la plaine, destinés a lirrigation des campagnes,
adaptés, a la ville, aux activités industrielles et déterminant des localisations industrielles

urbaines, tandis que, pendant le XTx* siécle italien, le canal navigable se développait moins qu’aux
siecles précédents.

Clest vers 1830 qu’a I'énergie hydraulique s’est ajoutée une source fondamentale d'énergie,
celle de la vapeur d’eau. L’utilisation de la houille, par suite de l'impureté des combustibles
locaux, a I'exception de quelques gisements d’anthracite dans le Val d’Aoste, s'était étroitement
liée, en Italie, au développement technologique de la sidérurgie (bien que celui-ci soit resté mo-
deste et trés lent avant la réalisation de l'unité du pays) et aux disponibilités en coke, produit
par la distillation du charbon, pour la production du gaz d'éclairage. On I'employait dans les
grandes villes comme Turin, Milan, et le moteur fixe & vapeur se répandait dans ces villes: sa
puissance unitaire était égale a celle du moteur hydraulique, mais elle permettait des installations
éloignées des cours d’eau, et favorisait le développement industriel sur la cote, dans la région de
la Haute Tyrrénienne, ou les riviéres étaient pauvres en eau; tandis que les ports facilitaient
I'importation du charbon A bon marché par rapport a I'arriére-pays lointain et 4 la plaine padane.
Nous assistons ainsi au déplacement de lindustrie sidérurgique : is ligurienne de
I’hinterland des Apennins vers la céte, par exemple du Val Polcevera & S. Pier d’Arena et a la
Riviera occidentale; par contre, certaines villes, méme moins importantes, de la plaine, commen-
caient A slindustrialiser. En Italie, les machines fixes & vapeur, aprés 1890 eurent d’abord une

puissance inférieure a celle des machines & vapeur appliquées aux chemins de fer, a la navigation
maritime et lacustre.
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Par suite de l'importance toujours dominante de I'énergie hydraulique czlans 1;2 Iﬁggg}ﬁ;nﬁ;s_
: 3 qvait expérimenté méme sur les transports ten:estres, au moyen de sy ; i
fixes (on €0 ‘lv.a 1tﬂeble) et dans d’autres activités, jusqu’a la moitie du §1§ecle_, la force de
e Pinl‘tcane- i;-nportance relativement moindre. Cette médiocre utilisation de la vapeg.tr
yaneur i 5? ar le fait que les installations dispersées, ou, de quelque facon que tce’:s;n“,:
S?XPI',( aaly ‘11}]'5 Rie hydraulique, ayant besoin seulement d'une puissance moyenne (et c'é a;é
dez-',ag(:L]‘s, djusegzlnééral), pouvaient, plus tard, en proportion crcaislsa.nte, utﬂ.lse;, }:f.ai;[;;teeu:é‘% 2
1;::!2?:&:;% 1nt:rne, qui fonctionnait(eint, ivaxgt le 11312‘22011: f:aflzsp oiirg;eséeiﬁ-siazp ou(:.r i
dé]wm!ai'm]‘L' [”m, auss;;ntz?imn?:)te?lrcéagog;;ustion interne, excepté celui a gaz, a T'opposé du
desormais : 1—1.:1\1?(:)1(121 (;)ouf')ait} atre placé n'importe ol, et était moins encombrant que le moteur
hydrau y

moteur
a vapew A : 6 ie primaire
{ siastallation industrielle, s’étant degqe S pmfresswe-m fnt o5 ]a-fcﬁ; an:\?i?izgncepd’autres
el i 3 3 ustion interne, avail
 e-ose crhace aux moteurs & vapeur et a combusti e 14 : 'abord
AyAIReSqu.e .-Jllantat'l(m‘ différentes de celles qui etaient hges aux sourges Fle?;ﬁgﬁc;nlg 'mdus:
e T imographiques passérent au premier plan; ens‘é‘te’ o eucti,eae‘f ltr:filisés désormais,
gl : : 5 i ouvent des cours s ) =
les banlieues des villes, ou passaient s : : s b
; s it ux qui se rattachaient aux processus de production. ;Pujs s
pour Slaatess B L ce( '11q ourvues de ports, attirant de nouveaux établissements, venant
p ‘on maritime (villes p ! tirerent les installations
2 a 2 et surtout terrestre attirer A
- arsenaux, a Genes et a SaVOHE) _ A - ) dus_
aux 1—.:nceud5 de chemins de fer, entre les grandes villes, florissaient d’activites in
les . 1ES

P =Y R

il‘.: 1617

ipll-~ (ainsi Plaisance, Alexandrie, Voghera). A cbté des installations favré{iséifs pgliizir:c;:i
t}un“' = _:.,.g.tic:n. surgissaient celles qui étaient inspirees par la po,htx?ue, torl’ ir:?dustrie SEY
eietnll"'"""“:-’ ndis que le port militaire et I'arsenal de La Spezia se développent,
A . td

'artilleri itai 'épuise;
lurgicue, celle des chantiers de constructions navaleg et de lqrull?’ne nallnoél;a%lzse nst :ppren,
ler%Igff(;:'m de Piombino décline, tandis que la sidérurgie de Terni et larsena

nent leur essor. i
i i : ublions pas
Face 3 ces mobiles, les raisons « sentimentales » ont moins d’importance; mais n'o P

a TR 13 : 4 ement de cer-
ue Dlattachement au pays natal ou aux liaisons f ” Sles H-lemgllc 1Elu rg::jile?;f a vapeur, de
tEaines industries, liées a l'activité agricole (cox:llme ;1n((:i}1:§trxt? ef d: e e
% 5ot il et de lan % 2
J'oenclogie); tel est le tr-ias des reglonste%: ;?;rcgans L préal' pine, le Bergamasque, le Biellois,
ts 3 1élevage des troupeaux ’ g - i favorisa
men‘f youesa Yo avac ue décljna’ 3 cause de I'émigration des entrepreneurs, ce qui 2
le Vicentin. Le Bergamasq 1 Rossi. Les dynasties industrielles, comm
les deux autres régions, grice aux entrepreneurs e E droits choisis dans un but écono-
;adis les dynasties féodales, imposent leurs installations & des endroits (1: r sentimentales. A la fin
] : : tout référés pour des raisons que nous pou\ror}s appe j3 = alla & Turin, non
mique, mais surtout pref ] lus importante de I'Italie, 1a Fiat, s'installa & - :
du siécle, entreprise qui deviendra 1o DS A ‘s parce que la famille de Giovanni
arce que c'était la seule ville favorable a ses fabrications, mals parte a os locales (une industrie
I;&gnelﬁ chérissait Turin. Il est certain que les traditions et e ehpetﬁ:ngcononﬁquement mesura-
mécanique et de la carrosserie trés déve}oprES), gt da}ltres moualifiée et apte & toutes sortes
bles (par exemple des communications faciles, unet: mama-d m\;‘;:‘ee tqde L eautés) ont agi sur les
R < parmi les amateurs de sp e , : 14 =
5 met1er:-.,fde probapl?s a??ﬁﬁ;e%ir?t‘ donné une situation, caracterisee désormais par }ln:l;i?elr
i i operes. ivials, ele e ) alé ouvalen
::i}:l?::e (‘Eltull'ti*g"l'\rfc;1 tdes? sources d’énergie primaire traditionnelles, d’autres éléments P
<

d’un poids plus lourd.

ie i % vapeur ou a combustion
u xIx¢ siecle, aux moteurs fixes a vap

e R .
e (don a i ar l'aviation), etait en train
e ¢ . 'automobile, et, plus tard, P Tavi ) 3
interne le succes fut assure par l'auton - tarc L
ldet sl"‘tn]'m(l?er ie moteur électrique, unissant puissance et simplicité, qualites gnorées au cou des
(4

i is-a-vi hermiques, il faisait
e race @ \ otti et a Ferraris. Vis-a-vis c'les moteurs thi fama
un{}é.es‘pf-ecedlff{‘}ES’Dgl-gfztzslfizcgloet;::e, de propreté, de S?!.ldlte et de leggs:-e.s?ézznﬁxgprédai-
e o ?'S ct‘giw. industrielles de l'électricité (de l-electro}yse a:i our Stepen . e
rTombreuses e 102; : t-f ue bouleversait les installations industrielles de {;‘:ah S
;:‘Cfﬁt)!’ : ;:Octﬁgquﬁeicsiz(}mnes d’années, l'utilisation de la force fournie par
» i C

4finissait en ses lignes
nécessaire proximité des cours d'eau. Entre 1890 et 1910, le processus s€ défin

Dans les dix dernieres années d

—
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fondamentales. Les centrales électriques étaient d’abord thermiques (& vapeur), localisées dans
des centres comme Milan, car, de méme que pour le gaz, la fonction principale était I'éclairage.
Mais, apres 1890, 1a production hydroélectrique augmenta sensiblement. Les moteurs électriques,
fixes ou appliqués a la traction, se multipliérent et remplacerent petit & petit, excepté dans I'auto-
‘mobile, le navire et Pavion, les moteurs thermiques. En méme temps, au cours des derniéres
années du siecle, le transport a distance de lénergie électrique réalisa des progrés rapides :
nous pouvons les considérer comme la synthése des deux grandes directions du progrés technole-
gique et économique du XIX® siecle, les transports et les sources d’énergie de type nouveau.
Résultat d’importance considérable : seule Vinstallation de Pindustrie hydroélectrique restait lide
aux sources énergétiques. Mais, méme dans ce cas, linstallation, dominée ou conduite par la
capacité intellectuelle de I'homme, substituait des chutes d’eau artificielles au milieu naturel.

La grandeur du Xrx® siécle se manifeste donc & travers la typologie des installations indus-
trielles, toujours livrées davantage A Tintelligence créatrice de ’homme, basée sur l'artifice et

le procédé.
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