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di Vincenzo Nicoletti

La cita di Palermo non ha mai o aio un I G
golatore generale, inteso in senso moderii.. come sii-
mento, cio¢, capace di regolamentare et | attivita ur-
banistica cittadina.

Ha avulo, bensi, piani parziali per 0 agpiung-
mento di fini determinati, come quello e apertura
della via Maqueda nel XVII secolo, Paltro per la erpa-
zione del quarticre attorno a piazza Regalmici al prin-
cipio del secolo XIX, il piano di risanamento Giarrusso
alla fine del secolo scorso ed infine il piano di ricostru-
zione che regolamenta ed influenza 'espansione urba-
na e Pedilizia del recente dopoguerra: ma un vero pia-

no regolatore genervale non la ha mai avuto.

La legislazione italiana per i piani regolatori & ri-
masta, sino al 1942, quella stabilita con il capitolo VI"
della leggre 25 giugno 1865 n. 2359 sulle espropriazioni
per causa di pubblica utilita.

Le relative disposizioni si appalesarono, sin dalle
prime :l|1p|i<'uzi|mi, cosi difettose ed ineflicaci da non
consentire agli claborati, che man mano si andavano
compilando, di raggiungere il traguardo definitivo del-
la approvazione.

Quasi tutti i piani regolatori di quel periodo, ven-

nero approvali con provvedimenti legislativi particolari,

che derozavano, chi pin c¢hi meno, alle norme generald-

della legge 1865.

Tra questi vi fu il piano di risanamento della citta
di Palermo (tav. 1), compilato nel 1887 ed approvato
con la legee speciale del 19 luglio 1894 n. 344, cio¢ ben
sette anni dopo la sua compilazione.

(uesto piano costitui allora una delle pit interes-
canti elaborazioni urbanistiche del secolo NIX® ¢ man-
tenne la sua validita fino al 1944: siech® nssieme o qual-
che piano di iniziativa privala, ¢ stato unico strumento
urbanistico che, per circa mezzo secolo, ha regolamen-
tato il risanamento parziale dei vecchi quartieri e gran
parte dell’espansione ciltadina.

Fra le principali opere di risanamento realizzale

con (uel piano vi furono le sistemazioni della pinzza
Massimo, della vin Roma da via Cavour o pinzza Sta-
zione, dei rioni Tornieri, Mandre ¢ Borzo Nuovo, Con-

l.e vicende del piano regolatore di Palermo

ceria. Mura dell’Tiria. S. Giuliano. Stazione Centrale,
5. Basilio, Concezione. Porta Carini, ecc.

Fra gli ampliamenti regolati da quel piano vi sono
~tati i rioni Mendola e Perez. Madonna dell’Orto, vie

(antieri e Montalbo.

Con la legge 26 maggio 1926 n. 886, che concedeva
al comune un mutuo di L.270.000.000 per la esccuzio-
ne di determinate Q0.PP., si faceva obbligo i proce-
dere alla compilazione del piano regolatore.

Dopo aver proceduto al rilievo fologrammetrico
della citta ed alla raceolta di dati statistici pubblicati in
un volumetto a cura dell’Amministrazione comunale, il
26.4.1939, venne bandito un concorso pubblico nazio-
nale per la compilazione del piano regolatore della eitta.

Jurticolare degno di nota & che la Commissione giu-
dicatrice del concorsa. formata dai pit illustri urbanisti
italiani ¢ locali, venne nominata prima della pubblica-
zione del bando, con I'inearico di redigerlo essa stessa.
in modo che venissero preventivamente puntualizzati i
problemi pit importanti della urbanistica cittadina, al
fine di dare anche all’attivita dei concorrenti un indi-
rizzo uniltario.

Quattro piani, premiali dalla Commissione. costi-
tuirono il risultato concreto del concorso ¢ dei ponde-
rosi studi condolli, con sommo impegno ¢ sericti, dai
piu valenti urbanisti italiani.,

[n tal modo. quindi, i problemi urbanistici della
citta uscivano, finalmente, dal campo astratio delle di-
scussioni parolaie per entrare in quello concreto della
progettistica, dove "accesso & consentito solamente a

pochissimi ecsperti della urbanistica cittadina.

~ Nel 1942 venne intanto pubblicata la nuova legee
urbanistica italiana. che costitui, allora, una autentica
conquista. perché vennero finalmente codificati principi
ed istituti di indiscutibile utiliti.

Ma anche questa legge, per la mancanza del rego-
lamento, non poté produrre i frutti sperati, sicehe nes-
sun piano ha potuto, fino ad ora, arrivare alla approva-
zione atiraverso la sola pracedura ed i metodi della Lo
g unbanisticas
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stito in meno di sei mesi e deliberato dalla Giunta mu-
nicipale nella seduta del 6 aprile I‘)clt!. _ oy

Dopo la pubblicazione, il Commissario prt:l'cllfzm
Barone Merlo procedetie alla nomina di una spc‘cmle
commaissione di esperti per V'esame dei numnerosi. re-
clami che vennero presentati da cittadini e da enti. '

Anche il lavoro di quella Commissione, pm,l.rnuns:
per molti mesi. servi ad approfondire i problemi della

ra incideva sempre pia fortemente
irhana della cita, poiché  diecimila

1e quelli contigui al porto. ve-
il patrimonio edilizio i

I elini- urbanistica cittadina.

a dan-

venne
o di

seduta

) B R Gl

Fiuo 20« 11 pinno i ricesirione a Palermo. Pro-
soitate dalla sezione urbaristiea dell’ullicio tee-
nico comniale (ingg. Mastrogincoms. Nicoletti e
Lotaeonn) e dagli arehitetti Susini ¢ Spatrisano,
fu rapidamente approvate wel 1917, E attualmen-
te do stromentn lezale ¢ afficiale del  riossetia
della citta. T progettisti =i sono preoccupati i
prolungare il werde della Favorita sino all'Ue-
ciardone ¢ di saldare il cunen cosi formato eon
la Tascia comprendente la willa Bordonaro. i siar-
dini Inglese ¢ Garibaldi ¢ il pareo Trabia. faseia
che sepave dalla citta ottocentesea i nuovi quae-
tieri seuttentrionali. peraltro arricchiti. nel piana.
dalla villa Sperlinga vineolzta o verde privato.
Mancano nella fieura le ville Serradifaleo ¢ Mal-
fitano e il pareo d'Orléans, che estendono ideale
anello verde sino al rione Medaslic doro. Lanello
perd sio rompe nella parte meridionale dell'abitato.

per il suo contenuto tecnico, quanto per la semplifica-
zione delle procedure, dovut al fato che, proprio in
quell’epoca,  incominciava a  funzionare I'autonomia

regionale.

Il deereto del Presidente  della Regione, infaiti,
porta il n. 12 ed ¢ fra i primi ati compinti dalle auto-

ALY . .
vita regionali.

II piano di ricostruzione & il piano particolarcs;
di un piano generale, in parte discznato nelle tave

critto nella relazione ¢ sio puo considerare

wdio degli studi fauti dai concorrenti

visultate dalle varie elaborazioni urbanis|

tutte le sistemazioni connesse con i problemi ¢

coslruzions. 2
Le sistemazioni previste dal piane posseno

sima, suddividersi in cinque categorie: :

A) VIABILITA®

La viabilita principale prevista dal
struzione ¢ la sesuente:

1} 1a via del Porto. 1ra corso
piazza Marina, piazza NXII Vittime.
via Sampolo, piazza Leoni, via Lec
legno:

2) prolungzamento di via Rom
Amari a piazza Ranchibile:

3) grande sussidiaria. cost

via Tunisi allarzats

Tukéry, via Antonio Mai
4) piccola sussidiar

pitt da presso il o

\ A

le '.




SOTLNO.

gmrdmo pubhlwo dt""u spiazzo w mare
iscarico delle macerie:

¢ la Chicsa della Catena.
¢ piazzetta Terzand, la siste-
Pictro e infine la sistema-
piazzetta delle Vergini:

a-piazza Ucciardone in fregio  al

I solo fronte a mare, ¢ stata prevista una

:llt'olam valore architettonico.

Canlmre \nvale) dcll’cslcn-
prolungamento di via Oreto

10 ¢ la quinta, verso Ro-
“circa cttari 65 oltre piccole

i una

dei privati quanto delle pubbliche amminisirazioni, in
modo che il risultato urbanistica definitivo sin quello
previsto dal piano,

Data la complessa estensione delle previsioni e del-
le regolamentazioni del piano di ricostruzione, questo
¢ risultato veramente uno strumento validissimo per evi-
tare che a Palermo, nel dopoguerra, si procedesse ad
una ricostruzione indiseriminata ¢ ad una ripresa edili-
z1a non controllata.

1 risultati ottenuti, pure in mezzo a tante difficolta,
stanno a dimostrare che tali obiettivi sono  stali  rag-
sinnti,

K sorto il grande rettifilo piazza Marina-piazza Ue-
ciardone, si va procedendo alla sistemazione del Foro
Italico, & stata sistemata la piazza Bellini, sono sorti ¢
vanno ampliandosi quartieri eccellenti per la imposta-
zione dell’edilizia, quali quelli ad Est ed Ovest di via
Liberti, si+¢ proceduto alla sistemazione di nuove vie
come il prolungamento di via Oreto, via Brigata Verona.
via Sciuti. ece. Sulla base del piano generale allegato al
piano di ricostruzione, si & potuta impostare anche la
via di circonvallazione ed altre sistemazioni.

Non sono molte, in veritd, le citta italiane che
possono vantare un cosi ampio successo nell’attuazione
di piani urbanistici.

Palermo, in quest'ultimo decennio, merce anche lo
ausilio dei nuovi organi regionali, ha trovalo veramente
le nuove vie per una sua regolare e larga espansione.

1l piano di ricostruzione, benché si sia dimosirato
crumento utile ed cfficace, ha perd validita limitata,
tanto nello spazio. perché regola solo una parte del ter-
ritorio comunale. che nel tempo, perché ha per legee
durata non superiore a 10 anni, sicché va a scadere nel
1957.

E' necessario quindi che, prima della scadenza, la
citta abbia un piano regolatore, approvalo come per leg-
ue, avenle Cioe cficacia regolamentare, su wtto il fer-
ritorio comunale. :

I.’Amministrazione fin dal 19.10.1949 ha nominata

(‘ommmsmnc mnsullwn per o sludno ;lc:' {
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I COMITATO
DI REDAZIONE

COMMISSIONE P. R.
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| Sezione
Popolazione, Lavoro
e slalislica

Il Sezione
Igienico - Sanilaria

YV Sezione
Leggi e Regolamenti

Il Sezione
Terrilorio, Traffico
Viabilita e Trasporli

I¥ Serione
Monumenti e Bellezze naturali

Y1 Sezione
| Ecoromico - Finanziaria

Il lavoro di indagine & stato iniziato ed a tal fine
]"Ul_I.ir_uio_ redazione del piano si va avvalendo della com-
petenza specifica di varie personalita ed Enti:
~ lufficiale sanitario prof. Donzelli studia le condi-
zioni 1glcm(.0-‘aamlurlc della citta;

_1_l prol. Tesoriere ed il col. Paolantonio quelle del
traffico;

I'ing. La Cavera, il prol. Caracciolo ed il dott. Guli

(capo dell’uflicio statistica del comune) quelle della po-

\vizil pubblicis

cali dr-atmat: a puhbllm spc_ ot
lmruull ¢ dcgh edifici pm: )




Le indagini sulle abitazioni sono invece condotie a gruppi relativi
mezzo della scheda suggerita dal ministero dei LL.PP. ed alla fami
¢he pone al rilevatore 120 quesiti, suddivisi in quattro portato: I
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, con grande sollecitudine 13) alollamento di abitanti  per ¢) - menodi 200 m;
ne & gid in grado di par- vano nel mandamento Tribunali ¢ 1000 )= ) Nassent
piani regolatori che si terrd SUTUAZIONE EDILIZIA ¢) - =ola illumin

4 f =t L art . nida- ey R e S
T T A Crnovh cor 17 tas 1) densita fondiaria del man d) - illuminazione clettrica ¢ gas.

mento ribunali 1.000

T) - Soleggiamento: 7) Acqua:

15) mortalita ¢ malattie specifiche a) - nullo S r ) - assente
b) - nulle dallequinozio d'autunne all'equinozio i primiyera b) - in pozzn
¢) - da 0 a1 ora al selstizio d'invernn

a scala 1 100,000 y ;
nel mandamento Tribunali ¢ L0000 ) Bl
¢) - alli Tontana esterna o sul 'Iin’ll_il_lo_m
d) - interna in cucina e latrina

are al solstizio d'inverno e) - in wtte le camere

10) indagini  piani  tereeni nel d) - da 1 a2 ere al solstizio invernale
9

1: 100,000 i :
mandamento Tribunali

1.000) e) - pin di

3 Acrazione: 18) - Evacuazione rifiuti:
1 10.000 17) indagini  piani elevati nel 2)inially

-

it) - nessuno impianto
wmandamento Tribunali ¢ 1,000 h) - insufliciente o garentire il ricambio @aria b) - eliminuzione con botlini
1: 25.000 ¢) - strettamente sufliciente al ricambio ¢) - climinuzione in pozzi perdenti
d) - largamente sufliciente d) - fognatura unica

3 _ v) - molte abbondante ¢) - fognatura bianca ¢ nera
1: 10,000 Gli studi intrapresi verranno continuati ed estesi

i modo da potere avere, per tutto il territorio del «o
mune ¢ per quelli della zona di influenza, la comple:
visione amalitica di tutti i fenomeni economici ¢ social

I Umidita: B T
SITUAZIONE DELLA FAMIGLIA E DEL M
ZIONE

a) - assai elevata, con pareti perennemente umide e stillicidio
b) - elevata con larghe macchie dumido
¢) - ridotta, con qualche chiszza J'umido alle pareti
che interessano la compilazione del piano regolatore. d) - temporanea o quasi inesistente
Gia molti problemi si profilano, la cui soluzione & ¢) - assolutamente incsistente

5.000
19) Tipo di Tamiglia:

a) - da 1 a 2 persone _

b) - 2 persone sposate da meno di 5 anni, o |
cssenziale, ai fini dello studio che si conduce, ma si 10) - Stratture portanti: o) Aols ersone

3.000

del nn- puo sin da ora fondatamente sperare che, finalmente, a) - condizioni precaric ¢ pericolanti d) -6 0 T persone

L 2.000 Palermo potra avere, prima che scada la validita del b) - presentanti lesioni e parti degrml:tw : e) - 8 o pin persone
piano di ricostruzione, un piano regolatore generale. “"}}' s'l';'"’""::'“:“:n;“:" '"'"ir:"h"'"'::_u::::li':;u::;g"mmm'" ) - Professione del capo di famiglia:
compilato secondo le norme della legge urbanistica 1942 o) - :;il ,,::I;,:u l-u":r: : o ,,l:li:.e condizion

cventualmente integrata con qualche disposizione spe- 2 e b) - ’““'_“{"“I-c_ = LA

et thnti S5 ciale da approvarsi dall’Assemble ionale siciliana. i Stratiuseforisnnteli; o)=operaioiquulificatoRolispecializs

Gsistonu Iz 5.000 Pl gicslonac s a) - in condizioni precaric ¢ pericolanti d) - impiegate di 3% o 27 categoria ns

b) - presentanti lesioni e parti degradate e) - commereciante o industriale o mpieguto, di 1°

¢) - staticamente sane ma in condizioni di logoramento con funzioni direttive

d) - di buona fattura e in buone condizioni

e¢) - di ottima fattura ¢ in ollime condizioni

a) - disoccupato

1: 10.000

del man-
I:  1.000 Vo lNe
21) Arredamento:
a) - insullicienza di letti
b) - molto rudimentale
a) - in condizioni precarie ¢ pericolanti ¢) - strettamente sufficiente
bh) - presentante lesioni o deterioramenti zravi alle orditure od ) - confortevole

12} Copertura:

al materiale di copertura ¢) - artistico o di lusso.
¢) - sostanzialmente sana ma presentante cegni di logoramento Lo, <
5 s Riscaldamento:
¢ velustn

OBNE DRSS [AREBPASN S 1ESRNETE A | d) - di buona fattura e in buone condizioni (Y inesistente

¢) - di ottima faltura e in ottime condizioni

SITUAZIONE DELLALLOGGIO E DEI SERVIZL

ntinui dinrni e notl
ontinui

m S0 ""1 (‘I]_ti-”b"

1000

S00




1l quarticre che prende il nome
dal Monte di Pieta & uno dei quat-
Aro secondo cui risulta scompartita
"'lg veechia Palermo dal sistema delle
due  vie ortogonali  (via  Vittorio
Emanuele - via Maqueda), che si in-
crociano ai Quattro Canti di Citta.

Esso si ¢ formato nel tempo, at-
traverso  agglomerazioni  successive.
costrette in vincoli naturali ed arti-
ficiali, che si sono andati progressi-
vamente annullando nel tempo o dei
quali resta il ricordo in un tessuto
urbanistico che tuttora permane cosi
come =i @ formato e. quindi. viziato
-(l'a.l.l'.".'origine ¢ inadeguato alle esi-
genze attuali.
-1l problema di questo quarticre =i
~ presenta oggi sotto due aspetti: un
yroblema, del wtto locale. di una

mo di condizioni igicniche che opgi
si ritiene necessario,  assurdamente
raccolta in spazi ristretti ¢ con gravi
resistenze al movimento di penetra-
zione ¢ distribuzione dei mezzi di co-
municazione, da cui la vita moderna
non puo pin prescindere: ¢ un pro-
blema di interesse generale, determi-
nato dall’ostacolo che detto quartic-
re oppone alla saldatura urbanistica
della citta, oggi fortemente espansa
sulla linea nord-sud (cioe nella dire-
zione contraria a quella secondo cuni
sono prevalentemente orientate le
pitu transitabili vie del quartiere, il
quale nel passato gravitava verso il
veechio porto (la Cala) e non verso
la campagna da cui era separato da
mura difensive e da malsania di
paludi).
Iesigenza di risolvere questo sta-
to di cose, oggi, ha assunto aspetti

di Emilio Pifferi

indifferibili, ma fu costantemente
sentita anche nel passato. Infattiy @
della fine del *500 'apertura della via
Maqueda, che taglio appunto tutta la
citta nel senso normale al primitive
orientamento. Dopo la rivoluzione
del ’60, ad iniziativa di Garibaldi, fu
studiato un  piano che aggiungeva
nuove comunicazioni a sussidio della
via Maqueda e che prevedeva nuove
vie di penetrazione in senso ad essa
normale.

Altrettanto prevedeva un piano del
Comune del 1866, ¢ cosi. ancora, il
piano Giarrusso del 1884, ufficial-
mente adottato, ma non attuato altro
che nella creazione della nuova via
Roma a valle della via Maqueda, cioe
della seconda via, che divenne subi-
to una delle pin trafficate e pit im-
portanti.

E ancora questo problema fu al-
frontato nel 1941 dal piano regolalo-
re generale — al quale I'ultima guer-
ra impedi di assumere validita uffi-
cinle — e dal successivo piano di ri-
costruzione.

Il quartiere Monte di Picta offre
attualmente situazioni demografiche,
igieniche ed ambientali, che sono fra
le peggiori di Palermo, anche se non
¢ 1unico ad averle in tal modo. Esso.
pero, a differenza degli aliri quar-

tieri ove si ripetono (mai inmisura
peggiore, perd) fatti analoghi, si tro-
va in una situazione parlicolare che
lo mette in luce diversa e che consen-
te di considerarlo sotto aspetti che
per gli altri non sussisiono.

Anzitutlo in

un insieme tutto organico di quartie-
re ben definito, posto ai margini di
zone vilalissime: vi sono, quindi, le
premesse per una sua generale rior-
wanizzazione non soltanto urbanisti-
ca, ma anche e sopralulto ceonomica,
senza di che ogni nuove programma
incontrerchbe ancora le difficolta in-

contrate nel passato, di fronte alla

entita dei mezzi necessari e dei quali
oceorre  lrovare una  conlroparlila
produttiva,

liss0, infine, costituisce il centro
topografico della eitta, con la eertez-

o di diventarne anche il centro di
vita, se assumerd una struttura ade-
auala,

E quindi, un sommarsi di esi-
genze e di possibilita che rendono il
problema maturo per la soluzione
pitt di quanto non lo siano altri ana-
loghi, a condizione che il problema
slesso sia affrontato considerandolo
sotlo tutli i suoi aspetti (traffico,
igiene, vila economica) e che ci si

proponga di farne un insieme armo-
aico ed organizzalo, capace di attrar-
re, per forza spontanea, una vita nuo-
va ove oggi ¢'¢ una vita grama.

solubile in se

uartiere & economicamente produ
tiva per la intera cittd. in quant
scettibile di aumentarne il to
nomico, con riflessi che, imn

mente, si faranno sentire anche s
quartieri adiacenti. i quali cosi
venteranno maturi P
perazioni analoghe.

Trattasi inoltre
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/ concocrenti di pro-
le trasformazioni pin integrali.

- presentati furono venti-
essi, la commissione siudi-
segnald sei. ~cegliendoli

di una razionale ¢
banistica. deter-

m'fll.'_

zione. ¢ si creano anche le premesse
per la conservazione dei monumenti,
<enza insormontabili difficolta di or-

dine ceonomico o ambicutale,

Gualche innaturalezza & stata rile-
vata dalla commissione, ma ¢ anche
cemersa la possibilitd i porvi rime-
dio senza alterare Ie linee fondumen-
tali del piano.

Secondo classificato fu il progetio
contraddistinto ¢ol motto « UR »,
opera degli architetti De Renzi, Fo-
derd ¢ Vagneui. Questo progetto @
notevole per 'acutn sensibilitd ar-
chitettonica delle soluzioni proposte.
Offre, pero, alcuni aspetti di minore
opportumila pratica contingente ¢ an-
che qualche difetto funzionale, peral-
lro non sostanziale.

Il terzo classificato, motto « R3 »,
degli ingegneri Esposito, Roncoroni
¢ Vittorini, ofire una soluzione ori-
ginale, anche se non del tutto con-
vizcente dal punto di vista della pra-
lica atluazione, capace di dare al
(uartiere una spiceala carallerizz-
zione. Trattasi di una grande fascia
verde, inlesa a permettere |'isola-
mento dei principali monumenti dal
resto della nuova edilizia funzionale
¢ o determinare un elemento di valo-
rizznzione della zona amministrati-
va e, complementarmente, ricreativa,

Un progetto meritevole di atlenzione
anche se non immune da dubbi e da
incerlezze.

Il quarto classificato, motto « A4
1770, degli ingegneri e architetti
Chiurazzi, De Caprariis, Lo Cicero e
Puzlicse, maantienc sostanzialmente
I"attuale tessuto urbanistico del quar-
ticre, cio che costituisee indubbia-
mente un fattore negativo alia luce
delle premesse prima svolte, ma oflre
una notevole ed interessante quaetitd
dii ottime soluzioni particolari. Per
questo & stalo consideralo ¢ E{HLHE
lato.

Guinto classificato il progetto « Za-
garan, deeli ingegneri Bonamico, Gi-
glie Jannicelli, ispivato alle pin mo-
derne concozioni della eittd nel ver-
de. Pur dii notevole inte lascia
qualche perplessita per il radicale
: aubicntale, molto con-

m to« M. R.T 5, t_lcg_l:i archi :
strelli ¢ Ruspoli, studiato cor
altenzione e serieta, ricco di
soluzioni particolari, buono
mente, nell'impostazione  zener
ma di difficile attuazione graduale
pesante dal punto di vista economico.
I sei progetti classificati offrono.
tutti materia di meditazione ¢ spr u f
ottimi per il piano definitivo che lo
Istituto per il rinnovamento edilizio
di Palermo. nell'intento di con
buire fattivamente alla ricoluzione di
questo problema, sta appunte elabo-
rando, studiandolo non soltante nei
suoi aspetti formali. ma anche in
quelli organizzativi della pratica at-
tuazione. K un problema che si pre- b
senta con preminenti aspetti econo- '._-.

IR TS ¢

mici ¢ sociali, evidenti quando =i ten- s
i gza presente Uentita dimensionale del- ¥,
= la operazione ¢ I'entita della popola- e
= zione alla quale dovra essere assicu-
P J, rata una degna possibilita di migz

ramento delle condizioni di vita. -




Sehema

di Giuseppe Vittorio Ugo

MONDELLO

L’impostazione urbanistica del lido di Mondello,
dovata alle larghe vedute avveniristiche della societa
« Talo-Belga », risente degli inquadramenti degli inizi
del secolo e per quanto si possa giudicare con voluta
ceverita ne risulta che molte soluzioni sono lodevoli. 1l
solo errore fondamentale, che salta agli occhi, forse, &
quello di aver invaso quel litorale, per soddisfare le am-
bizioni dei primi abitatori del lido, che avrebbe dovuto
rimanere sempre libero, con opportune e varie sistema-
zioni a disposizione della collettiviti. Ottanta, forse cen-
lo, possessori di villette, troppo prossime al mare, han-
no privato per sempre la collettivita di quella zona che
le competerebbe.

Ma se la sistemazione gencrale, a parte la conside-
razione che precede, era accettabile quando s'inizio lo
sfruttamento della concessione, successivamente la situa-
zione andd aggravandosi sempre pit perché, mancando
un piano generale che prevedesse i necessari amplia-
menti, Piniziativa privata condusse, inesorabilmente, al-
la tipica espansione a macchia d’olio, tanto deprecata,
che ha compromesso irrimediabilmente alcune zone.

‘Mentre, pero, abbiamo lodato D'iniziativa del con-

, 0ggi. che il ﬁi"ar_m‘ gene esiste, sentiamo il do-

/

pirato. alle
rso, ridona, con la sua i
ia alle varie 2
aZi(

-

wcritemazione  di Mondello - Par-
fdnna.

stionare il traffico della pinzzetta di Valdesi, ch’e dive-
nu_ta‘, oggi, com’era da prevedersi, perché costituisce il
primo punto di contatto col mare per chi proviene dal-
la citta, il centro di attrazione e di movimento di tutto il
lido; di rendere fluido il traffico che attualmente si svol-
ge in modo caotico per I'inadeguamento della rete via-
ria allo sviluppo di Mondello: di \'nlorizznr{; 'arenile
con uno sfruttamento piti razionale: di incrementare la
'gjllrczznlura sportiva e ricettiva ¢ di dare respiro al
paesino di Mondello che rimane soffocato o sovrappo-
polato.

Le vie per le quali si accede a Mondello sono: il
viale della Libecta che, imboceando la via Imperatore
Ecdcri_i_:‘d, l?m‘ra o sinistra il viale a monte :’Icrl.l;z F:;vo-
;_ila; il prolungamento del viale della Li]}'él.'-fﬁ"” iihcdsi:
biforca oltre Pallavicino verso Mondello e verso To
_rptiﬁb Nnuﬂe, il _}');fd]'ungument_q della via Roma }
viene alln piazza dei Leoni ed 'fm]'i'\o'cé'n. i1y

It

. a via di
via che,

ve, col suo tracciato, la funzione di
esterna e di drcnaggin del _Uaﬁif-cd"f’_:ﬁl.i:_,e‘- sp
slesso,

Si pué pervenire ancora al lido
seguendo vuoi 'arteria in pro |
la Liberta e vuoi per la co .

Inoltre sono previste solo
nivia Palermo-monte Pellesrino-Valde é
marittima che potrebbe cos
sata dal porto di Palermo
cato al circolo dei canottieri
al circolo della Vela




s e provenienze dagues
polranno e---u:-re avviate per il viale della
gqrcuﬂo il raffico del viale principe i

pereorso di ritorno, sempre a senso unico, sioel
ungo il viale delle Acacie ¢ quindi per il viale

ti ¢ quello delle Colonie. ,

- L'a 'rm di circonvallazione costituisee il limite di
ione di Mondello ¢ serve egregiamente la fascia
Ghe allualmcnlt- gravita esclusivamente sul viale

h-n aoﬂ'm,n la caratteristica torre, ritornerd alla sua
canquilla mentre il piazzale. creato alla confluenza

ﬁ! ale principe di Scalea ¢ del viale delle Acacie, sa-
i sede di capolinea di tatti i serviai pubblici e sa-
Imgo di sosta di wtte le vetture pubbliche e private.
Lampliamento del lido di Mondello si & voluto li-
mitare con la strada di circonvallazione. olire la quale
nposto il vincolo del verde agricolto, sia per non

re il territorio del suo carattere balueare e sia per

antenere Pattuale carattere borghigiano. Si ¢ in-
wiluppo alla zona verso I'Addaura perché
na si presta ad acerescere la possibilita di go-

quello esistente ¢ I altro in pm-u- Lo per
un mzovo urandc -‘-lab:hmenlo con nsmranlo

in ﬁ.ll‘.‘ opportunamomc d:stmmato.
<enso normale all’arenile per con-

ta del mare oggi preclusa a chi percor-

pee i oviali ehe costeggiano arenile ¢ sarebbe forse pin
opportune studiave delle passerelle  poggianti su esili
¢ pilotis » da costruire sul marciapiedi, a tergo dell'are-
nile od a termine dell’arenile stesso, sulle quali instal-
lare le capanne. In tal modo si otterrebbe una preziosa
sona dombra ¢ Uarenile vesterebbe completamente
sgombero. tutto a disposizione dei bagnanti ¢ lascerch-
he completa la visibilita del mare e del preziosissimo
wallo,

EEARERZARVE OFRITTEA

La bella « tenuta » della Favorita, con la soluzione
progeltata, viene finalmente restituita alla destinazione
conferitale all’atto del passaggio di proprieti dalla Casa
Reale al Comune di Palermo.

La sistemazione a parco pubblico, con I'cliniinazio-
ne degli orti e delle brutture che la infestano. fo dara
lustro ¢ costituira un centro importantissimo i irazio-
ne e di autentico godimento per i cittadini.

Portando a monte tutto il traflico velocc. - due
viali paralleli, a senso unico, che trovano 'oriz nella
via Imperatore Federico, tutla la zona a valle, o<1 egre-
siamenle sislemata, con allrezzalure varie di carallere

! sporlivo ¢ ricrealivo, anncgale nel verde, sari desti-

J nata, con 'ampliamento previsto verso la villa Airoldi,
alle masse pedonali ed ivi la circolazione, consenlila ai
coli mezzi di trasporto privali, sara regolata a velocita
ridottissima. affinché non venga turbata la pace che do-
vra aleggiare sul magnifico parco.

MONTE PELLEGRINO

Il monte Pellegrino con la sua carallerislica incon-
fondibile sagoma, regno della « Santuzza », la santa Ro-
salia protettrice di Palermo, ha un valore particolare
per i pnl(‘tmllal‘ll e per i turisti che lo amano per i
suoi colori. per i suoi appice hi, per la sua « Grotla ».
I.a valorizzazione del monte, ch'era esclusivamente mdéta
di pellegrinaggio per la festa della Santa Patrona o di
cscursione di pochi appassionati, fu iniziata dal sindaco
Pictro Bonanno che, pur attirandosi le numecrose criti-
thc i f,u]om chc non riescono a vedere olire la punia

-'t.rco, nltrc un qu'u'lo di secolo [n., la

ne del monte l?-'-?-i.“'ll_

ltnﬂ.'c-rul'c cd ha carattere dct'lsmnonlc cktcns

Sistemazione della Favorita.

pieristico per un valido sfruttamento delle bellezze pa-
noramiche e residenziali che offre il monte Pellegrine

ed infine, con la rotabile studiata dall’ing. Ascione.
che, fra non molto, allacceri il monte anche a Mondel-
lo, erecando quell’avvicinamento monte-mare tanto au-
spicato, si potrd passare alla fase eseeutiva del piano
urhanistico.

Dalla parte dell’Addaura le pendici del monte sa-
tetino sfrutlale con attrezzatlure ricettive, alberghi, ri-
swranli, ece., e zone a villini molto distanziati e. dalla
parie che guarda il golfo, le pendici accoglicranno un
watro all'aperto capace di ottomila spettatori. Una fu-
sivia, piazea generale Cascino - Santuario - Valdesi, con
fermate al castello Utveggio ed al Santuario di circa
mt. 5.360 di percorso, allaccerra Palermo a Valdesi.

Un impianto di ascensori per automezzi e persone
sard inslallato in prossimita degli appicchi a Torre del
Rotolo e si prevede che i collegamenti potranno cssere
completati da un servizio di elicotteri.

Il centro residenziale, c¢h'é stato dislocato in aree
dalle quali si godono vedute panoramiche meraviglio-
gey ha la capacita dlaccasare ducmila persone: e per
(uanto i progellisti abbiano ritenuto di mantenere un
limite ridotto al complesso residenziale dando, invece,
ampio sviluppo alle attrezzature ricettive ¢ di conforto,

pure & stala prevista un’eventuale possibilita di amplia-
mento. .

Il centro & [razionato in tre zone opporlunamente

VO :,'{I ot'ru-n-

stingue. Nelle adiacenze sono previsti ampi p.

zone di sosta per i pellegrini che aflluiscon

II' progewto, unum et trinum, ok
accurato esame, sia da parte della
catrice. che ha indugiato molto nnuhe
sia da parte del pubblico ¢he da lun
che questi importanti problemi veniss
soddisfatlo picnamente i tecnici e Io n
venendo quindi a costituire una
sviluppo della coscienza urbanisi

e di pia accurato rispetto dei diritti dell;

Chiudiamo questa bre
sistemato Papproyvigionamentg
grino ¢ completatane la st
fin d’ora, possiamo ral
rivela ¢ per il suo simpatico ¢
to, prima di dar t:_o;-_so".




dla regolamentazione del traffico

d centro urbano di Palermo

1o di risanamento ¢ am-
to « Giarrusso » - 1894,

~ citta di Palermo dal 1894 e fino all’inizio del 2°
. mondiale é stata regolamentata dal piano di ri-
uto e ampliamento Giarrusso, unico piano valido
gli cffetti di legge. al quale poi, per ragioni con-
post-belliche & seguito come & noto il piano di

1zione.

rlanto il piano Giarrusso, grazie alle varie proro-

sordate nel tempo, ha avuto virtualmente una va-
~di quasi cinquanta anni.
piani regolatori comunali di massima hanno. per
na durata illimitata, ¢ ¢io per consenlire ad essi
a di adattamento alle nuove e sempre cre-
e dei centri urbani.
orre che nella clah'oru.‘vi'onc ﬂcl nuo-

di Pietro Villa

che, come gia detto, comprese le proroghe, & si:°o di
cinquanta anni, (previsione logica e non certames  az-
zardata) le statistiche sulla popolazione e sul tii o,
alla fine del detto periodo (2000) condurrebbers. os-

so modo, ai seguenti dati:

Popolazione. Se si tiene conto di un aumento «.auo
di unita su cento abitanti — applicando per essa la :ota
formula di calcolo finanziario, tra einguant’anni l1 po-
polazione di Palermo salirebbe da 528.000 a 800.000.

Traffico autoveicolare. Il numero delle vetture private
viene influenzato dall’aumentare della popolazione, ma
non esiste un rapporto (ra i due fattori. E cio per il
fatlo che tale aumento dipende sopratutto dal « tono »
dell’economia del centro urbano. Se il « tono » & soste-
nuto, vuol dire che ci si trova di fronte ad un centro
progressivo. In tal caso, gli elementi che per i primi ac-
cusano le condizioni di benessere della popolazione so-
no: il numero delle vetture in riferimento al numero
degli abitanti e la mobilita del centro urbano, la quale
con il suo indice da il numero dei viaggi che ogni abi-
tante compie in un anno con tutti i mezz di trasporto
pubblico.

L’impulso dato dall’istituto regionalistico in uno
con la cassa del Mezzogiorno, la scoperta del petrolio
nel Ragusano, confortano le superiori previsioni ¢ so-
no garenzia di un maggiore progresso sociale ed econo-
mico dell’Isola.

LI

In questi ultimi cinquant’anni, nel centro della cit-
ta circoseritto dai limiti delle antiche mura, si & ma-
nifestato il scguente fenomeno: progressivo addensa-
mento edilizio fino a saturazione completa nei quattro
quarticri dove il super-affollamento, in determinate zo-
ne, ha raggiunto punte di oltre 2500 ab. per ha.

Apparizione ¢ sviluppo dei mezzi meceanizzali di
trasporto ¢ loro graduale incremento fino a sfiorare,
lungo alcune arterie e in determinate punte orarie, li-

miti di saturazione.

In contrapposto agli a'umcnti della popolazione e
dei mezzi meceanizzati, si & verificata una limitazione
nelle strade, un .-rest,_:_:x_gg_mcn_lo- cioe delle loro sezioni.

Ostaeoli dei parcheg-
gioper antovellure,
lungo le seddi sirg.
dali,

Basterebbe dare uno sguardo ad una delle nostre
vie del centro per giudicare che la nostra non & una bar-
zelletta:

La via Napoli, la via Bari, la via Cavour, la via Sta-
bile, cce., e tutte le altre vie ove & concesso il parcheg-
gio laterale alla sede stradale, danno la dimostrazione
che durante l'intero giorno, (dalle 8 alle 20) alla sezio-
ne stradale viene a mancare una fascia di spazio certa-
menle maggiore di quella riservata alla striscia unitaria
di ingombro veicolare. E tale spazio si raddoppia allor-
quando nel parcheggio viene ad alfiancarsi una « cadil-
lac » o altra vettura di ugual mole, lunga quanto una...
vetlura ferroviaria! A restringere i marciapiedi, fanno
a gara gli ingombranti chioschi e chioschetti per ven-
dita di bibite, le innumerevoli edicole dei giornali, le
piattaforme dei lustrini.

Per una logica ¢ funzionale circolazione stradale
nel centro cittadino, si dovrebbe tener conto dei scgucn-
ti fattori: 1) nuova rete viaria; 2) creazione di piazze
e di larghi; 3) disciplina del traffico.

Attualmente tutto il traffico longitudinale all’inter-
no della citld, si ineanala lungo due sole arterie: la via
Maqueda e la via Roma. Quest’ultima non ha potulo
complelare per intero il grande episodio che ne prevede
la continuazione fino a piazza Leoni, essendo stata fer-
mala in corvispondenza della via E. Amari.

* %k ok

La via Roma. Creata quale ausiliaria alla via Ma-
queda, ha alleggerito molta parte del traffico di pe-
netrazione ¢ di attrayersamento nella citta, e sopratut-
to ha altirato a s¢ il traffico ferroviario, atirazione che
& stata determinata dal fatto di avere posto edificio del-

la Stazione centrale a sfondo della via, e destinato il
piazzale antistante quale capolinea di tutti i mezzi pub-
blici di trasporto diretti alla stazione stessa.

¥k %

La necessita della creazione di una terza grande
strada longitudinale, a costiture una nuova succursale
alla via Maqueda per alleggerire il traffico di quest’ulti-
ma non pit contenibile entro la sua limitata sezione
(mt. 11 compresi i marciapiedi), si fece strada nel con-
corso bandito dal Comune di Palermo nel 1936.

Nel piano regolatore comunale di massima, pro-
mosso nel ’43 dall’Amministrazione Tasca, sulla base
dei risultati del surricordato concorso, venne inserito
per la nuova « succursale » il tracciato ideato dal grup-
po Filippone - Florio - Villa.

Progressione storica del piano. Detto tracciato &
derivato da una naturale « progressione storica del
piana ».

E' interessante seguire i vari stadis

All'inizio di tale progressione & idividuata. grosso
mado, la posizione del nucleo primigenio fenic 0"ncl 15
troterra lambito dai due fiumi: il Papireto e il Kamo- =
nia (7-8 sec. a. C.)

La repubblica Panormi dell’ epoca
decumano che dall’antico porto arrivava fino
della (2° sec. a. @),

Le tre citta murate dell’epoca sveva |

La saldatura delle tre citta
¢ raddrizzato 'antico ass
Formazione dello scher
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Predominio del nuovo asse sull’antico oltre poria
Maqueda (sec. \I\"} Siorealizea la grande *-lll‘l‘lll'-fli‘"
alla via Magqueda: la via Roma progettata. (.'nm'- i e
detto, dal Giarrus=o nel ‘85 ¢ approvata nel 94 ¢ rea-
iizzata al principio di questo secolo.

La terza strada. Il provvedimento della via Roma,
venne a spostare [Tantico ‘-n|uiii|1riu fra i quattro quar-
tieri a favore di quelli orientali.

Il taglio della nuova arteria (terza strada) rappre-
=cnta un provvedimento altrettanto ba=ilare Ill'r.l.'!'lt" oltre
a risolvere una fondamentale esigzenza del traffico, oltre
a donare 'euritmia a tutto il sistema stradale del cen-
tro. avra funzione di eliminare la sperequazione .-n'nnnt
mica illogica esistente tra i quattro quartieri nl'ivlll;ll.l
ed 01‘1'it||'.lllali. conferendo il « tono » ai lllmrli:-ri acel=

dentaliy, creando per essic gli stessi vantaggi igienici,

Progettn i piane ||":|l|..llull'
Filippone « Floria - Villa

(In basso)

Progressione storica del piano.

isili i ST a Vi ma.
estetici, economici, acquisiti dagli altri con la via Rom:
La nuova via soddisfa alle seguenti funzioni: .
1 i it L (i sl
1} allesgerimento del traffico della via .\l.lqu:_&laim
) = . e . H-, 18-
1 partire dalla direzione sud (Oretoj verso nord (
n i
renzo! che dalla opposla direzione: . .
2) di drenaggio dei traflici trasversali provenienti
dalle zone occidentali verso quelle tl!‘ll'lll.l]l.' !
2 di facile incanalamento del traflico reciproco det
3) 0

: ; vatdentalitdols
i ieri veechi e i delle zone oceidentali ¢
vari quarlieri vecchi e nuovi

la eilla. _
Sl al nuovo schema via-
Dando pertanto, uno sguardo a s :
viene a polarizzarsi nel tridente: via Maqueda -
[ &4 -l i A

- 5i puo accertare quanto sopra

rio |'|la'

via Roma - lerza strada el
lermato — seguendo il futuro schema viario di Pa-
i : i

l¢rmo. Y- :
[La via Magueda, opportunamente prolungata in rel-
i | i ivle )

L terza stradu el
piane i ricostruzio.
ne del 1917,

fineo al di 1a dell’Oreto fino alla grande arteria di cir-
mvallazione, conserverebbe |l posto di onore che e
vommpele.

La via Roma a sinistra, prolungata olire via ¥,
Amari, servira lungo il tracciato. i quartieri orientali.

La terza strada, in witto simmetrica a quest ultima.
sia perché ne rispetta 'andamento convergenle, sia per
il carattere dimensionale e volumetrico che ad essa si
Vual conferire, servird fino all’allacciamento con la na-
zivnale i quartieri occidentali vecehi e nuovi.

i tal modo, rispettando in pieno la trama esisten-

“i viene a creare senza sacrifici, un formidabile conm-
piesso i arterie da costitnire la vera spina dorsale del
icallico cittadino, il quale risolvendo "alleggerimento
del traffico di via Maqueda, verra a conferire un’organi-
Cili ¢ un curitmia che il centro di Palermo ancor O
non possiede,

La nuova ausiliaria completa un sistema che era
stato soltanto iniziato con la via Roma: & un provvedi-
mentn che va allrontato con voraggio e decisione, alla
slregua di un intervento chirurgico risolutivo. con van-
laggio, fra altro, anche dal lato igienico.

Tale intervento non deve essere interpretalo pero
come un episodio rizvardante la sola strada conlenula
enlro "angolo visuale che inquadra solo le cortine dei
labbricati che su di cssa si alfacceranno, sia pure assi-
curando a tali cortine una congrua profondita.

Cosi facendo incorreremmo nello stesso errore in
cui siamo caduti per il taelio della via Roma ¢ dimo-
slreremmo. di essere degli immemori: accanto alle case
dei a parventi poveri v anzi a ridosso di esse, abbiamo
allora innalzato. pretenziose o opulente, le case dei
(- parentic vicehi o, vere barricre di pietra, che ancor it
hanno ostacolato Paceesso al sole tra il dedalo di vieoli
bui e streuti cimasti tali e quali- dopo il taglio ¢ shar-
rando con le loro alte pareti il respiro vivilicante el
mare vicino.

Quei « parentic poveri w non possono avere inneg-
ginlo al progresso, ma per tanti anni e fino ad Ogol, V-
vilitiy hanno dovuto fare buon viso ad un sinoco igic-
nicamente ¢ urbanisticamente deprecabile! Sotio (uesto
profilo: pertanto, il problema della terza strada va ap-
prontato in' perfelia cannessione di esigenze o di pro-
gramii con i quarlieri da’ essa strada altraversatil e in
modo! particolare con i quarticri Albergheria e monte

i Pieta,

La regolamentazione del traffico. Nell’attesa che si

realizzi la terza strada noi non staremo con le mani in
mano. Dobbiamo invece. con intellicenza ed entusiasmo.
allrontare quei problemi inerenti al traffico. <ia pure
spiccioli, per facilitare ed alleggerire la circolazione con
maswiore ricuardo al centro.

[l problema del traffico non & solo un problema di
Palermo ¢ dei maggiori centri d'Italia. ma & un pro-
blema internazionale. ancor piu sentito nelle grandi me-
tropoli.

Gli strateghi della circolazione di tutto il mondo <0~
no da anni in agitazione per aflrontare e risolvere i pro-
blemi del traffico.

Neglio Stati Uniti, dove si rageiuncge il 73% della
circolazione mondiale, gli studi ¢ le realizzazion: per
allegeerire e disciplinare il trafiico stradale <ono in sén-
sibile progresco.

A New York col « rezoning » si intende conferire
una nuova e pin snellita regolamentazione ¢ serarchia
al traffico. e cio particolarmente nella penisola di Man-
hattan, eliminando anche ultima « elevated » e quel-
lo che ¢ pin interessante imponendo nella edificazions
il vincolo di adeeuati spazi liberi, coperti o a cielo
aperto, da riservare esclusivamente a parchegeio. <u-
bordinando la superfice di tali spazi alla destinazione
della zona e alla sua ubicazione.

In California ¢ nel Michigan — il problema dei par-
chegei ¢ stato da anni aflrontato e in sran parcte risolto
con la costruzione di ampie terrazze o diversi piani rag-
giungibili mediante rampe.

A Detroit (Michigan) & realizzato un ampio par-
chegeio che puo ospitare subito 6000 vetture e in un
accondo tempo U.0CO unita olire a negozi di vario se-
Nere.

A Parigi gli strateghi del traffico guardano al sotto-
suolo per trovare le soluzioni pit pratiche — anmen-
teranno il numero dei passagei sottercanei in attesa di
i perforare v talti i crocevia dei boulevards (dalla Ma-
deleine alla Republique).

Si guarda ai bordi della Senna PET LD programma
di ampi parcheggi.

Per assorbive una parte dellimbotticliamento che
viene siomnalmente tra FOpera ¢ la Comrurtlir_t SO0 sta-
te eseogilate due soluzioni: o creare un passagaio in wal-
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Schema della viabihita futur:
del centro urbano.

leria sotto la Senna collegante rue Solferino con place
\endome. o un’arteria all’aperto attraverso il celebre
wiardino delle Tulleries. '

Ed in Italia? Anche in Italia vi & un fervore di
iniziative in proposito.

A Roma, mentre ¢ in istudio il nuovo piano Iegos
latore della citta, si programmano e si 5pvrinwmnnt.> ri-
medi allo scopo di alleggerire e regolare la circolazione
stradale.

Liesperimento del « quadrilatero di scorrimento !
non si limita a soddisfare una soluzione dei pruhlr.-ml
della circolazione solo nella capitale, ma puo s:-rvirf' co-
me esempio e suggerimento per le altre citta italiane.

Sui vantaggi del « quadrilatero di scorrimento » co-
si si esprime su '« Automobile » 'arch. Vittorio Cafic-
ro. presidente dell’Ordine degli architetti di Roma ¢

del Lazio:

« 1l primo vantaggio ¢ quello di aver creato uﬂlﬂ
corrente unidirezionale e di Mmaggiore percorso, =i € di-
minuita logicamente la intensita del traffico nell’unita
di spazio e, pur se in aleuni trayi. alla intensita che
si ¢ venuta a stabilire non corrisponde una costante
- @ capacita ». il che ha creato immancahili ingorghi. que-
ﬂf tuttavia, SOMO sempre meno imponenti di quelli pre-

B uti alla moltitudine degli ineroci nelle strette
ﬁ%f @Wﬂﬁféfﬁ !fe';-nb. Secondo vantaggio
byere cte 62&1?6 Fanello di scorrimen-

¢ lIn vita & possibile e dove

Ancora a Roma PALCL ha preso iniziativa di al-
frontare ben sette progetti di parcheggi sotterranei nelle
seguenti piazze: Borghese - Pavlamento - Colonma - Mon-
tecitorio - Collegio Romano - i Spagna - 88, Apostoli,
di questi parcheggi aleuni prevedono anche passaggi pe-
donali.

Inoltre un’opera imponente si realizza nel cuore
di Roma: il sottopassaggio del Tritone che consentiri
ai pedoni di transitare senza aleun pericolo con la mas-
sima celevitd in qualsiosi momento del giorno e della
notice.

E a Palermo? Cosa si & fatto fino ad oggi nella no-
stra cittd per alleggerire la circolazione stradale e (l‘i:il'i‘-
plinare con pitl organicita le varic correnti del traffico?
In veriti molto poco!

In attesa dell’« araba fenice »: la terza strada, si
& provveduto a migliorare la »'-t';_r.nalili.t-a uelle strade,
a costituire dei sensi uniei in aleune vie, ad appnn:".rv
le bacheche ai segnalatori del traffico. Non basta! Sia.

H .
mo rimasti alla superficie, occorre andare in profon

ditd. ‘ |

Se il sistema arterioso e venoso dell’organisn re
bano di cui ne conosciamo le malattie, I.m pn'»._- 10
ad osei consentire la circolazione sanglugrm- sia :n:
in t'(;l‘l(li‘l.i(.)]li anormali, ¢ié non esclude ‘al peric di
possibili congestioni e peggio il su;{r.:;\'\'f:11|r|' di v pa-
ralisi qualora, come ¢ nelle previsioni, venga au-

mentare la pressione circolatoria.

Conseguentemente, in attesa delle nuove su:urh- che
il piano regolatore dovri appr?ulnre. per Cm:ft’rlrr‘. mag-
siore snellezza ¢ migliore articolazione all nll}lali' [.1-;1_
:m viaria del centro, si dovranno, da pm:lc dei teenicei,
escogilare tutli quegli accorgimenti e sperimentare q-uul.
le soluzioni che, se per il momento non potranno risol.
vere nella sua interezza il gruvc_problcmei del tr;f[ﬁ(-?‘
consentiranno almeno la risoluzione degli aspetti piy
complessi.

Senza entrare nei dettagli, avanziamo alcune pro-
poste: , . .

1) graduale abolizione dei purvlu:gg; su tutte le vfc
centrali ad intenso traffico, ad cccezione lt]vlln Sll!a via
Cavour, la quale, grazie alla sua !argn sezione, puo con-
sentire comodamente il parcheggio laterale, senza t'n.m.
prometiere il movimento, anche intenso, del trafficg
veicolare: .

2) laddove sara consenlito il parrh:-ggm: OCCorreri
regolamentarne I'uso, istituendo il parcheggio « a tem.
po » eliminando cosi la sosta quasi permantnle delle
auto, sosta che, in molti casi, dura I'intera giornata.

Con la installazione dei contatori-orologio lo sta.
sionamento delle macchine verrd antomaticamente re-
golato.

Cosi. e alla monetina da 10 cents in nso in Ame-
rica per un'ora di pan'hrg-gjn ~:l fapme'. d@m conas
spondere qualche cosa come 50 ‘h'n-- pae il u‘pegnhafr.
per non fare quattro passi a piedi sj reva = mocchimg

I' « parenti ricchin a
ridosso dei « parenti
poveri » dopo il ta-
gliv della via Roma.

alla fine del mese. a rimellerci il quinto del suo sti-

pendio!
3) creazione di larghi e di piazze lungo le prin-

cipali vic o in prossimita di esse.
L’abolizione graduale dei parchegi,

come  prece-
dentemente detto, richiede la preventiva

creazione i
piazze ¢ larghi. Tali spazi liberi ove non possono rica-
varsi ]uu_-_ro le arterie stesse. dovranno ecrearsi

prossimi
ad esse.

Lungo la via Maqueda, ad es. esiste una zona de-
stinala a piazza, prevista nel piano di ricostruzione. Bs-
$a in allo & occupata da ruderi di fabbriche distrutte
dalle bombe. Tale zona & quella che resta a sinistra del-
I'ingresso di via S. Agostino.

Essa, opportunamente ampliata e svuotata nel sol-
losuolo, potrebbe assicurare un polmone di ossigeno al-
la via Maqueda ¢ uno spazioso parcheggio a doppio li-
vello alle auwtovetture (sotlercanco e a livello stradale).

Sempre nella stessa via, altra pinzza potrebbe aprir-
si_dirimpetto al palazzo della Prefettura —
la: quale 1'ufficio teenico dei LL.PP.
prontato degli studi.

piazzu per
in passato ha ap-

La depressione di pinzza S. Onofrio, prossima alla
slessa vin Maqueda, consentirebbe senza costosi lavori
dit scavo, Ia creazione di un vasto parcheéegio sotter-
ranco,

In' via Roma, il parcheggio lungo il palazzo delle
poste. olire a creare resistenza alla circolazione lungo
la yia, ¢ insufficiente. Vogliamo porci un rimedio? Po-
ninmo lo 5g1iur'(['o-.su!ln- zona o relro del palazzo.

In quella zona compresa tra la via Monteleone o via
datania !¢ spazio  per una piazzas si abbattann, quelle

case di modesta consistenza in parte mutilate. di seguito
ad un risanamento operato nella zona. Si svuoti anche
qui lo spazio libero che ne risulta, ed ece

o altro par-
cheggio sotterranco!

Altre soluzioni simili possono aggiungersi alle mie:
4} riduzione graduale del numero delle carrozze,
Tale mezzo, retaggio dell’ottocento. dopo 'autobus
di il maggior ingombro stradale, in relazione alla « re-
sistenza » del traffico veicolare.
Negli incroci poi, esse riducono
visibilita agli utenti della strada nei
alla cire

sensibilmente la
punti pin delicati
olazione per il fatto che il loro posteggzio pre-
ferito & quello prossimo agli incroci lateralmente alle se-
di stradali:

3) creazione di soltopassaggi pedonali lungo i@ mar-
ciapiedi di via Roma per I'attraversamento in galleria
0/ del corso V. Emanule in corrispondenza
dei « Quattro canti di via Roma ». Si verrebbe ivi ad
escludere dall’inerocio I'attraversamento a livello stra-
dale delle due correnti pit intense del traffico pedonale;

6) esperimento del « poligono di scorrimento ». Es-
g0 chiude la zona pit centrale ¢ pin mondana della cit-
i, attraversata dalla via Ruggero Settimo, dove si alfac-
ciano i migliori negozi ¢ i pin eleganti ritrovi alla n
da. Nella via pii nevralgica & il salotto di Pal

Con accertamenti eseguill ogni quarto
dodici ore diurne. (8-20) si hanno i seguenti dati d
fico medio orarie nei due sensis :

autovelture private:
micromotoriz 50 - carro
stamo: che questis datil espri
punte (che si raggiungor

4 SCeNS0 unic




e i !‘Qb_rr_i.-

to della eircola-

tra il Massimo
.

12 alle 13) aumentano tali cifre di 4meno il
‘discende che un quinto della popolasione del

\_%&ﬁmqpyg nelle dodici ore lungo vi, Ruggero
a

rando i marciapiedi. occupandg parte della
e form:

57

a volte vere barrier, amane.al
si snoda marginalmen,. aila z0-
liteama - piazza S. Qliva. - piaz-

Pignatelli

I'intervallo dalle 17 alle 22 di tutti i-gi.orni-c tlallc' 11
alle 13 ¢ dalle 17 alle 22 nei giorni festivi e di domenica.,
Il percorso degli autobus pc.l'lrt:hhc am-ora' cssere
migliorato evitando Iincrocio all mrhot:co tl(:l_walc llt:.-l:
la Liberta, potendo le due t.'DPl’I‘,'ll!l di servizi 1:.111)1)I|cl
incanalarsi lungo le due vie laterali (.Icl grande viale.
Volendo sperimentare tale variante r-wcurrernhht?
evitare I'ingresso al traffico veicolare (]cl!c vie .t_rasvr:rsnll
al viale, facendo arroccare lale lraﬁ':.co mlcurrlapoml'cn-
za della via Gaetano Daita per le vie della zona orien-
1ale e della via XX Settembre per quelle della zona oc-

delle condizioni e dei rimedi, per casi generali e parti-

stradali dil particolare interesse:

i filobus I'unica modifica che aps
abolizione della linca filoviaria 18

Rilievi

di Giuseppe Tesoriere

I - PREMESSE

Nelle grandi citta italiane

. dato lo sviluppo attuale
dei m

ezzi_automobilistici specialmente nelle zone cen-
si & sentito il bisogno di escguire degli studj siste-
fici sulla consistenza, natura o variabilita del flusso

aieslare,

trali.

LEEH

onde procedere ad una organica sistemazione
e del traflico.
tin altra memoria c¢i eravamo interessati di appro-
Lor e aleune importanti questioni di traffico della citti
di “lermo, specialmente in riguardo alla sistemazione
dei ~cmafori e degli incroci (1).

Heoentemente, essendo stati incaricatj dalla Commis-
sione per lo studio del piano regolatore di Palermo di
escguire le indagini sul traffico nella citta, abbiamo con
piacere ripreso gli studi precedenti, onde completarli
con nuove e pit vaste indagini statistiche.

Osserviamo che seguiamo con vero interesse lo svi-
luppo che questi studi di traffico hanno avuto in Italia,
sia pure in modo frammentario ¢ senza coordinamento,
poiché siamo sicuri che essi apporteranno anche da noi
notevoli benefici.

Negli U.S.A., ormai da parecchi anni, ’'ingegneria del
traffico rappresenta una disciplina scolastica e di spe-
cializzazione, con gran numero di studi speciali e di
monografie sui pit svariati argomenti inerent; all’esame

colari, nei nuclei urbani e nelle strade foranee.
Indubbiamente, questa grande mole di lavori e dj
esperienze potra essere molto utile a noi, sia per creare
g_l'I specialisti della maleria, sia per risolvere con rapi-
ditit ¢ sicurczza i nostri problemi.
Gli studi, da noi svolti in quest’ultimo periodo sul
traflico nella civg di Palermo e di cuj riferiremo nel
seguito di queste note, riguardano i seguenti argo-

dal Pitigliani, dal Fogliano e dal sottoscritt

di traffico nella citta di

gano conto della maggiore o minore manovrabilit
veicolo tipo, della decelerazione massima ammissib
dello spazio di occupazione e, in sostanza, dell”
bro in rapporto agli aliri lipi. Assunto eguale
il coe

zom-
ad uno i
fliciente di equivalenza per lautovettura. i coeffi- %
cienti relativi ai veieoli pitt ingombranti SAranno magc-
giori di I, mentre quelli relativi ai veicoli meno in-
gombranti saranno minori di 1.

I' veicoli pit ingombranti, sia come sagoma che co-
me velocita, sono: tram, autocarri, autobus ed autopull-
man, carri e carrozze. -

I' meno ingombranti: biciclette, moto e motoscooter,

Su questa distinzione si & wtti di accordo: mentre
la scelta dei coeflicienti si seguono o semplicemen ,
criteri personali arbitrari (Pitigliani) ovvero si ca cola-
no in base all’ingombro ed alla velocita (Fogliano).

Il prof. Pitigliani elabora tali coefficienti in base ad ek
un crilerio personale e i fa variare a seconda della
rilevala: ¢io & molia esalto. ma puo produrre
confusione in chi esamina i dali e sopratu
mette di confrontare risultati ottenuti da
versi. Nella tabella I riportiamo i coe

Pitigliani
P.za Biasile l.'._g_u'TrilnnafIPil
Anto |l 1 (a5,
Antovarro ! 4 — Lt
Autobus |y i 4
Moto 0 0,5
Biciclatta [© 025 (|F —
Carrp o =
| Caxrozzn | — 4
Tram == -

menltis

a) variazione della capacita ovaria in alcune sezioni

b) rilieyi del traflico allerente alla citta:




ti wau,s)ll, la capaciti massima C in
velocitd che fornisee il valore massimo
i dati di tabella I, considerando stra-

Tankrea 11

TEN S AN R C man V max
km b
i
, i35 s 95 00 37 |
y 1 : 30 : o9 540 R
8 230 <165 150 28
10 : 30 : 60 250 2%
25 15 : 60 190 20
457210 215 110 18

i dati, ¢ facile riscontrare che i coef-

n_e'l'l':idnn. (_6). nel primo caso (0 : 25 : m) porremo:

Ma L9 U

S' otterranno, allora, con opportune interpolazioni,
valor: :11 *q AC LN :]al.l dalla tabella IIl Ilt‘"'lpol(*al

DT

turazione, cioé al valore di capacita massima, detti
‘dovranno essere ridotti opportunamente.

In una steada ove passano carri ¢ pochi autoveicoli,
I'intraleio fornito dai primi sard sempre molio relativo,

wa incomincerd a farsi sentive non appena il traffico
atmenteri,
Tanerea 111
T R UET N A o
()R S o) { 1.90 1
1:30:a0 1.5 1.98 1
330 : 65 20 400 I
10 : 30 : 60 LG 6.00 1
B 15 : 60 1915 2,00 1
510 : 45 127 2,00 1

I valori di v,  dati dalla tabella III si riferiscona al

caso dei carri a trazione animale, mentre per le carroz-

ze dovranno considerarsi dei valori pin bassi 7 g
trattandosi di mezzi molto pitt maneggevoli ¢ veloct dei
carri agricoli.

Resta pero confermato che i valori dei coeffic i di
cquivalenza dovranno variarsi opportunament: | va-

riare della composizione del traffico.

Sarebbe augurabile che, anche da noi, si arrivicez alla
formulazione di norme precise in modo che i rili-vi di
traffico venissero falli con unico criterio. Propcriame
per la composizione del traffico delle nostre ciita di
adottare i seguenti coefficienti, naturalmente nel caso
che si raggiungano i limiti di capaciti di cui alla ta-
bella IT.

TaseLLA IV
Cicli e Carri a Autobus Tram in
del traffico Autovetture Carrozze e 11 T A. Camion sede stradale
1 s & 04 — 2 1
1 15 0.4 4 2 4
1 15 0.4 4 g 8
1 30 04 8 8 8
1 ! 10 04 10 2 8
1 50 0.4 12 : 8

Propomamo in tali casi d: rlporlarc, m.s:emc al nu.

Quest’ultima & statn realizzata solo di recente e della
sua funzione parleremo pin diffusamente avanti.

I collegamenti trasversali sono limitati e specialmente
nel tratto piti tormentato, fra i Quattro Canti di citta e
piazza Massimo, sono ridotti a due vie (via Bari e via
Napoli), che, per i posteggi laterali, hanno una carreg-
giata molto ridotta per cui & stalo necessario adotiare
il senso unico.

Lo studio della variazione della capacita oraria & mol-
lo importante, sopratutto perché permette di determi-
are 'ora di punta e la variabilita dal valore medio sia
delle punte positive (massimi) che di quelle negative
{minimi).

Tali rilievi, per studiare meglio il fenomeno, dovreb-
hero ciere eseguiti con continuitd, per esempio, ogni
due csd, in giorni diversi della settimana, ed in gior-

ceticolari (domeniche, ricorrenze festive).

“nomeno & molto complesso, anche perché il traf-
fico ~ influenzato da diversi fattori, non sempre facil-
men . determinabili e differenziabili.

I “levatori segnavano in apposito modulo i veicoli
(autevetlure, aulobus o camion, filobus, carri, carrozze,
ecicli ¢ motocicli), distinti per ciascun senso di marcia,
transitati per la sezione prescelta ogni mezz'ora.

Nel grafico (ascisse: tempi, ordinate: wveicoli tipo al-
l'ora), onde avere una variazione continua, abbiamo
seguilo il criterio di segnare 1'ordinata relativa al tempo
in cui & stato completato il conteggio. Ad esempio, in
corrispondenza dell’ascissa ore 10,30 si & portato in or-
dinata il doppio del numero di veicoli tipo transitati
dalle ore 10 alle ore 10,30, poiché le ordinate rappresen-
tano veicoli/h.

Esaminiamo adesso i vari rilievi:

a) Sezione di via Maqueda-angolo con piazza Mas-
simo.

In questa via & vietato il transito dei carri, degli au-
tocarri, dei motocicli (tranne quelli forniti di permes-
s0): il transito delle carrozze & consentito in un solo ver-

so di marcia (senso Sud-Nord). Si sono eseguiti  due

rilievi: uno il 25 novembre 1953 (mercoledi) ed uno il
28 luglio 1954 (mercoledi) (Fig. 1). Nel periodo inver-
nale (1° rilievo) si notano tre punte alle ore 9, 13-14 ¢
15-17 con una punta massima in un solo senso di marcia
di 1260 veicoli tipo/all’ora.

Ncl sccondo rlllevo tl lrafﬁc‘o & meno -__\_g'at_i_'i_;'lii_';'

VARIAZIONE

Anche in questo caso si notan
12-14 con depressioni dalle 14 alle 16.

In Fig. 2 si son riportati glohalmentp, per |
renti veicolari ,i rilicvi eseguiti il 25

il 28 luglio 1954.

Il traffico nel mese estivo, in questo caso
periore a quello invernale:

ALL IMBOCCO

all*ora

tpo all'ora
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¢) Sezione di via Roma - angolo corso Vi, Ema-
nuele (Chiesa di S. Antonio).

Il rilievo eseguito il 28 luglio 1954 mostra assai chia-
ramente che in questa via il (raflico raggiunge un mas-

d) Sezione di vie Francesco Crispi angolo via I, rante setle giorni del me
fatta Ia media aritmetica
ogni singola ora.

Amari.

La via Francesco Crispi & a doppia carreggiata con un
passergintoio a villetta centrale: ¢ spaga ultimata solo
simo di cirea 2.000 veicoli tipo e che tale valore r'-m'“ di revente e rappresenta la sirada di traffico marittima.
quasi costante dalle ore 10 alle 13,30 per tendere rapi- Limportanza di tale arteria ¢ dimostrata dai nostri ri-
damente ad un minimo dalle 13,30 alle 16,30 (Fig. 3). lievi. Il traflico segue normalmente o

Si notano in ogni curva due punte, un
(dalle 7 alle 10 circa) ed una alla s

Le punte pit alie si hanno nelle
luoghi balneari.

vie naturali che
In questa arteria, ove non & vietato il transito delle gli si aprono. Infani, abbiame riscontrato delle punte

carrozze ¢ dei carri abbiamo eseguito il computo del che arrivano a circa 1400 veicol; fin ].}TCIHFT“G"O: ';I'i' ﬁ;.r. 5 s:m? u;acuati

traflico per il valore di punta (dalle ore 13 alle 13.30) Certamente importanza d qucsinlacterialaumeniot di __.ra 11(0 per le scguer.l.u- vie di acf:f-.:as_

adottando i coelficienti particolari di equivalenza (ta- di molto non appena sara escguita la sistemazione ur- E‘"“f’u’C"'L"T"F.m_""" {R"‘—c“) % VO ;

bella TV). hanistica ai l]l.llI! imboechi: essa potri divenire una vera veicoli tipo/h nei due s_c"m :Lc_l.;: .m_f,_mm-_-;_-:
Veicoli transitati dalle 13 alle 13,30 nei due sensi i e ]Jrup::i:! arrerm'di armr‘:cmnenfn per il traflico pesante CoRSO DEI M.I..LLI-E-: .(-ptlﬂ_lc dcll'Ammu—ag‘l \) 2

marcia, per distinzione, risultano: autovetture 375: an- '.'hl'- cosi allegeerirebbe | usse di via Roma, che risulta llﬂr{lrliiun..lu. massuml: (I'|. 430 v?lu?h-[l;_-;- (l.n. L

tobus e filobus 62;‘ autocarri 11; cicli e motocicli 670+ i certe zone molto congestionato. :-:E:n;((; (}_2';;?;;_1.0(‘52;[:;?2r::ll;u;-l:.?D,f:f; (::::

et S icli i o 1V il valore della punta massima risulta dj
Escludendo i cicli e motocicli e conglobund? ;:',ll or.- RILIEVI DEL TRARFICO! AFEERE v ey "

tobus con gli autocarri il rapporto T.A. : A:T risuli: : e e g

157 : 73 : 375. Cioé in percentuale: 26 : 12 : 62. 430 veicoli tipo/h: il traffico & t]‘_tiﬂs_l'
In base alla tabella 1V, i coefficienti di equivalenz - ;

i cali studi generali di traffico non s pué tralasciare twito da autoveicoli.

saranno, all'incirea, quelli dell'ultimo rigo, per "-‘(“ . vnsiderare il flusso veicolare delle vie dj accesso. Via Zisa: (Piazza Camporeale) - 1

i i veicoli tipo eguale a 1.733 (per g gt : L L e G A S
= otum:e un ?tt:tlcr; 4(5261(31?01;.};'}10 i p * cilievi orari (dalle ore 6 alle 18) sono stati fatti du- veicoli tipo/h: carri 259, camion 102, Co
£ o) meEzoraliciodia i3 46, yeicoli/h. coeflicienti di tabella 1V, si otticne una pu
 del 25 Novembre 1953 (Mercoledi s
del 28 Luglio 1854 (Mercoledf) d: 1.560 VGILDII/]'I. . :

t Via pEL FaNTE: (Piazza Leoni)

coli/h con totale prevalenza di a

S.S. 113 (S .Erasmo) - Massimo
In questa via il valore medio &
po/h.

. ; T : 7
Mentre cseguendo il computo con i coefficienti usati 00
T T per il traffico generale si otteneva n. 1978 veicoli tipo/h.

!.f-lL_!--silS]ir{r; 4 L
RSl B s v In questo caso si risente in modo sensibile I'influenza

del numero notevole di carri e carrozze.

VIA FRANCESCO CRISPI ANG. VIA E.AMAR!

. 4 IER e 4 - RILIEVO GENERALE DRI
= TA LA ZONA UR
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ML v SENCRALE DEL
E""r: - 20 Luglo 1954

Fic. o

possono fare delle importanti considerazioni spe.-

ntando questi risultati con il rilievo
£uito il 17 marzo 1951 (7).

un

nel 1951 ancora non era stary ultimata,

_'.R_I_IJE\"O GEN:ERALE DEL TRAFFICO NELLA CITTA®
(20 luglio 1954 . e 12.13)

3 N. veicoli

tipo/h

TRAFFICO NELL'ORA DI PUNTA (ore 12-13)

La via Roma risulta particolarmente congeslionata nel-
la zona centrale (dal Palazzo del Banco dj
Cavour), mentre ¢ molto limia
trasversali (fra via

Sicilia a via
to il traffico nelle arterie
Maqueda e via Roma).

In .nolevolc aumento il traffico nella zonga compresa
[ra piazza Massimo € piazza Politeama, specialmente
nelle vie trasversal; (via Volturno, piazza S. Oliva, via

M. Stabile).

Nella tabelly v o

bis i riportano i dati princinali d:
A ati principali di tale

TAsELLA V
DI PALERMO

N. veicoli
tipo/h

5 - STUDIO DEI PARCHEGGI E DELLE SOSTE.

Il problema dei parcheggi e delle soste nelle nostre
cittiv diventa di fondamentale importanza per i seguen-
li molivi:

@) aumento notevole della circolazione automobili-
stica:

b) accentramento dej palazzi degli aari (banche,
uffici, negozi) nelle vecchie zone urbane:

¢) uso di parcheggio a tempo indeterminato sia da
parte di coloro che gestiscono i negozi della zona che
degli impiegai.

{lueste osservazioni sono un po generali e relative ai
sorheggi di tutte le grandi cittd, il cui centro urbano @
v asto soffocato dall'estendersi delle zone residenziali,

“alermo a questo proposito si trova in condizioni ve-

50

Nel diagramma di Fig. 7 in
percentuali di autoveicoli censiti, ed
di sosta.
Il rilievo era fatto di quarlo in qua
vendo la targa in apposito modulo: p
lovettura la cui targa veniva riporta
secutive si era fermata nel postegrio di pi
¢ meno di un'ora e un quarto.
Per tale motivo assieme alla curva a tratt
te il tempo di sosta controllato, si & rip
in tratteggio con le ordinate eguali alla p
It cui ascisse sono spostate di MezZo inle
e 30", ]
Si nota che circa il 429 degli autoveicoli ?é_éji_:lg
ferma circa mezz'ora mentre 1'8% si ferma p"i'i"r'di 1 8
Lo stesso diagramma con rilievi eseguiti in America
(8) presenta caratteristiche molto simili a quell
wura 7.
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ramente molto difficili, Il centro urbano, la city, si esten-
de da piazza Politeama ai Quattro Canti di Citta ed e
altraversala longitudinalmente da due strade, la via Ro-
na con una carreggiata di circa 16 metri, e la via Ma-
queda - R. Settimo di appena 7-8 metri.

Trasversalmente le due arterie sona collegate solianto
da poche vie: la via E. Amari, la via M. Stabile, la via
_,G'h.\r.b_ur_.__'lg' via Napoli, il corso V. Eﬁi_au_u‘élé‘,- tralascian-
do altre vie di secondaria importanza,

chissime le piazz i

a) Zona frg-_. via N'afq o
ZalBellin Al RE
b) Piazza Borsa

& Laay




ite, gli autoyeicoli in sosta dalle 10 al-
n giorno feriale del mese di settembre 1954,
centrale della citta di Palermo, sono risul-
: sono da aggiungere a tale numero n. 72

rea 140 motorette,
uindi, di un numero abbastanza elevato che,
canza di aree libere, appositamente sistema-

te. affolla le vie ¢ ne riduce la capacita.
roblema dei parcheggi si presenta abbastanza com-
0 ¢ deve essere affrontato con risolutezza prima che
leti la sistemazione del rione Villarosa ed in pre-
- anche della nuova costruzione del palazzo della
in vicinanza di piazza Politcama.

Anquesto studio non & nostro intendimento dilungarei
sulle '.'possib'i'l_:i'_so.lnzioni che ¢ bene siano affrontate da
ommissioni di esperti in base ai dati che abbiamo ri-
e e ad altri rilievi che potranno eseenirsi sulla

quelli gid esaminati.

CONCLUSIONT

studi non dovrebbero contenere delle vere o

- trattando argomenti sempre susce.

: m:e, estesi con nuove osservazioni o nuovi ri.

iteniamo pero utile segnalare numerosi dag;

q;_ tiff:-‘ rincipalmente come lavoro preparatorio per j
regolatore della citta (i Palermo.

crale o guel'li orari in particolari sezie.

rano appunto la zona degli ingorghi .

dottare degli opportuni rimedi. che do.

prefe ribilmente dopo delle prove,

‘¢ non volendo entrare nel mer;.

n riguardano il nostro lavora_

¢he — a nostro criterio —

Onde dim;
adottar,

11 I_:t Wi & di
Plazza Pretoria).

fino al corso Tiikory, il teaffico degli autobus potrebbe
essere tolto dalla sede attuale ed incanalato nella nuova

arteria.
b) Via Roma.

Provvedimenti che si consigliano:  proibizione del
transito dei veicoli a teazione animale dalle ore 9 alle
ore 13: proibizione del transito degli autocarri dalle ore
9 alle ore 13: creazione di una arteria trasversale di col-
legamento con via Maqueda in corrispondenza di piazza
Bellini con sistemazione di posteggi.

¢) Postegei,

Occorre provvedere nella zona centrale ajls - reazione
di posteggi sotterranci ovvero di stazioni di <.+ a pin
piani.

Ladozione di parcometri potrebbe ridurre copi di
sosta e quindi aumenterebbe la capacita de: “legpi;
ma tale rimedio avrebbe cfficacia fino ad un ¢+, punto,

Siamo certi che il nostro modesto lavoro sari il punto
di partenza per risolvere tutti quei problemi di sislema-
zione urbanistica ¢ di traffico, che in questi ultimi anni
c¢i hanno assillato.

E' pero nostra intenzione di continuare gli studi in-
trapresi, perché rilievi isolati nel tempo servono solo a
fornire dei dati, ma non a dare una esatta valutazione
di tutto il fenomeno.

G. T.

(1) G. Tesomieng - Regoluzione del traffico urbuno. - Studi teoric
¢ rilievi escguiti nella citta di Palermo. - Riv, « ATA », Torina, lu-
glio 1952

(2) F. PricLiat - Esempi di rilevazioni statistiche sul traffico
della citta di Roma. -« Le Strade u, agosto 1953 Rilevazioni o Ra-
‘ma: Porta Maggiore. - « Strade e iraffico ». 2-4-1954,

3 ﬂ-érlt uréaujf di massa, - « Le Sirade », ottobre '3'9533_
L ria citata al n. (1).
Tk ahia

e sintetico delle comunicazioni aeree nella Reo-

2itne.

Lo comunicazioni aeree civili in Sicilia, iniziate nel

‘o turono sospese a causa della guerra.

li aeroporti di Palermo, Catania e Trapani venne-

Aeroporto e comunicazioni aeree in Palermo

re esclusivamente utilizzati dall’aviazion

Durante il periodo bellico sorsero
quello di Castelvetrano, Chinisia ¢ Comis
a guerra ultimata, solo quello di Comiso, i
di Siracusa, da qualche anno & stato trasfor
porto civile.

“LTE ATTVALE DELLE COMVNICAZIONI AEREE NELLA RE

TAV. 1®

pazio di_impiego e velocita commervinle noi

——em e ———ma




1) Aeroporto di Boceadifaleo - Palermo pista principale. Una pista di mt. 1225 % 50 — orientata di 310°-130" — anello di rallaggio

2) » di Fontanarosa - Catanin i 355%-175" — una striscia di mt. 980 x 74 — orientata mt. 4000 » 6 — piccolo fabbricato
riaperto alle comunicazioni civili al posto del- 3) » di Milo - Trapani

roporto di Trapani ormai riconosciuto teeni- 4 ) di Comiso - Comiso
atto anche agli attwali aerei di  piceolo 3) » di Pantelleria - Trapani

Ad essiosioaggiungera, come si ¢ detto, acroporto
re nel periodo bellico sorsero  due idroscali: di Chinisia. TAV. 3

i Augusta (prov. Siracusa) ¢ quello di Stagnone

i

COMANDO

AEROPORTO DI BOCCADIFALCO - PALERMO

>

1947, e oggi viene sviluppata in 5 acroporti ¢ pre- |~
ente: Rete attuale delle comunicazioni aeree. ®

RETE ATTVALE DELLE COMVNICAZION! AEREE NEL COMUNE &\
i .' .. . : _| L = 2 nto normale ,
TAY. 28] (®) aeroporlo n ser - ve

PITRE"
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LINEE REGIONALI - Palermo - Catania.

giornali intenso (18 tonn. al mese da Milan:
merei varie. j
Due corse giornaliere nei due sensi, compresa la

domenica (15 viaggiatori al giorno): traffico merci LINEA INTERNAZIONALE - Palermo -

scarso.
Palermo - Trapani: due corse settimanali: traffico 3 corse alla settimana (intenso
viaggiatori e merci scarso. 80 in un senso): assorbe anche il
Palermo - Pantelleria: corse bisettimanali: traffico Roma (2-3 viaggiatori al giorno).
CATANIA & . viaggiatori: (80 viaggiatori a settimana): intenso traf- :

fico merei.

SPECCHIETTO RIAS

LINEE NAZIONALI DIRETTE:

— /mee regronals
= LE .ﬂ.ﬂ,-';,'f'ona(!"
— it ——— A .f,ﬂ:-’?ﬂf!-‘?}.z:-

Palermo - Napoli: due corse al giorno compresa la
domenica (30 viaggiatori in un senso): traffico merei
intenso.

NOTE TECN



aerce potranno prendere allorquando. come ¢
arc, 'aviazione civile verra a liberarsi da tale

La costituzione di un Ministero dell’acronautica ci-
¢ in atto in altri paesi pit progrediti in

di un‘attivita che, specialmente da noi in Sicilia.
wndo dai limiti rq‘gimmh’ ¢ nazionali, puo assol-

_ acronautico ha una baan!un- importanza: cioé
¥ &"Q’nﬂ:"klom cllmutlchc ed atmosferiche (Ivlln r(-l..wm-

oy

Tl

importanti fattori militano al potenzia-
ioni acree in Sicilia e particolar-
capitale della regione, e precisa-

o

_ r."i.ill ]
delllisola ¢ da

wenti e e

{F

(11 i

sono traceiare alcune idee programmatiche a corredo
dello studio del P LR, gencrale di Palermo.

Anzitutto, le linee acree. secondo le distanze inter-
correnti tra i vari centri da servire e, quindi, in rela-
zione alla velocita degli aviomezzi, si possono cosi di-

stinguere:

1} Linee acree l't‘giulluli,

2) » »  nazionali,

N » »  continentali,

4 » »  lranscontinentali.

Le linee regionali dovranno assicurare un collega-
niento rapido tra Palermo e i centri importanti dell’isoli.

Tenuta presente la natura orografica della region
siciliana, non tutli i capoluoghi di provineia posson
avere un aeroporto quale richiesto dalle esigenze teen
che dei moderni acromezzi: d’altro canto, 'alto co=t-
degli impianti acroportuali consiglia di  essere moli
prudenti nelle previsioni del futuro sviluppo degli aero
porti ¢ restare nel campo della realta, sia per quanto
riguarda gli eventuali ampliamenti degli acroporti esi-
stenti, sia nella creazione di nuovi.

In ogni caso, le comunicazioni regionali tra i comuni
(distanza non inferiore a 60 Km.) potranno essere rego-
late da un servizio di elicotteri (velocita Km. 180 al-
'ora), per i quali si possono scegliere spazi liberi di li-
milata estensione (circa 1 ha.}. comprendendo anche
«li spazi per le attrezzature all’ interno dello  stesso
centro.-

Saranno tali elicolteri i laxi acrei del domani.

Per i collegamenti rapidissimi tra Palermo e i pin
importanti capoluoghi dell’isola, si prevede — oltre agli
aeroporti esistenti opportunamente potenziati negli im-
pianti aeroportuali (piste, aviostazioni, cle.) e cioe:

1) Acroporto di Palermo (Boccadifaleo),

2) » di Catania (Fonlanarosa),

3) » di Chinisia (fra Trapani e Marsala),
4) » di Comiso,

3) » di Pantelleria —

un altro acroporlo e cioc: quello di Gela — s'[rull._nndn,
la zona aeroportuale esistente, opporlunamente am-
pliata.”

Inoltre, per la protezione delle comunicazioni re-
gmnah e pcr quella di transito conlmenlnlc, it suggcrl-u

I rid ('._*..'-I |LH d

LINEE CONTINENTALI E TRASCONTINENTALI

Per i collegamenti tra Palermo e i centri principali
dei vari paesi del continente curopeo, come quelli mol-
to distanti fra loro, posti su continenti diversi, ¢ indi-
spensabile prevedere un nuovo impianto di acroporto,

Per questo lipo di acroporto, la seelta della loca-
lita va subordinata a tanti fattori (teeniei - industriali -
commerciali, ece.) e va lenuta in primo piano la previ-
sione di una possibile trasformazione in acroporto mi-
litare, qualora emergenze belliche lo richiedessero.

Pertanto non & solamente la lunghezza delle piste
(che doveanno raggiungere lunghezze non minori di

500 e la larghezza non inferiore a m. 80) che deve
cindare mella seelta della  ubicazione dell’acroporto

wantinentale, ma altre importanti considerazioni e

wopalmente: la posizione delle piste rispetto ai venti
rresominanti, la lontananza del campo di volo da zone
raznose e collinose, la dotazione di impianti radar

e i volo eieco, la installazione di aviestazioni ben at-
irezsutes onde offrire i migliori conforti ai viaggiatori,
siu 11 partenza che in arrivo. e particolarmente per quel-
f+ 41 transito. '

Delle linee di comunicazione future di Palermo e
della regione, aleune sarebbero terminali, altre di
Iransito.

Eventuali linee terminali, da: Lishona, Parigi, Oslo.
Staccolma, Odessa, Bacit, Cairo. :

Linee di transito: Buenos Ayres, Casablanca, Sici-
lia, Mosca, Wladivostok: New York. Madera, Sicilia,
Caila. Calcutta: New York, Londra, Sicilia, Aden.
'Céyli:;‘u_.

Cio in una prima grande fase di sviluppo.

In un secondo tempo. le seguenti altre linee: Lon-
dra, Sicilia, Capo di Buona Speranza: Lishona, Sicilia,
Mozambico: Bruxelles, Sicilia, Congo Belga: Amster-
dum, Sicilia, Borneo: Orano, Algeri, Sicilia. Istanbul:
Berlino, Sicilia, Alessandria d° Egitto: New York. Mar-
siglia, Sicilin, Nuova Delhi: New York, Madrid, Sici-
lm, lslanbul

Per 'impianto  di un acroporto conlinentale ¢

transcontinentale, occorrera riferirsi a Palermo o a
Calania,

provoco una disgrazia. Non a
recchio furonu a contatlo

pio dm pnr-umal.v e drsmte«ranone quac__
cerchioni. -

Ma indipendentemente dalle p':is;fe',_ 30N
cie. montagne della Conea d'oro che ne _
destinazione, limitando il confine c]rll'"aempo,'
sud-ovest.

oy

llal.‘w' '

Dalle superiori considerazioni discende
della creazione di un altro acroporto civi
quei requisiti teenici ¢ di sicurezza rithlcslt
derne esigenze dell’acronautica.

In detta zona & stata pr_e\'lsl_a-,- pe.r._n,f l. i
zona industriale. prossima allo scalo merci
caccio. .
Linsediamento di un aeroporto
presuppone lo sposlamento 'di:.-;ll“. zona
monte, tranne che nello studio de
faccia strada 'idea di evitare una
(accentramento) ¢ 'tlis'__l'ri'_lm"'i__;rc' i suoi
satelliti (decentramento).

:Sil'il‘argomcn'lo 'L" 'd'a j




‘*:T'Piani di

I piani regolatori generali si attua-
16, com’¢ noto, attraverso i piani
particolareggiati.

Allorquando i Comuni non pren-
dono l'iniziativa di dar corso alla rea-
lizzazione di questi ultimi, i privati,
proprietari di appezzamenti di terre-
no interessati ai piani. si sostitui-
scono al Comune e. uniti in consor-
zio, proveedono alla elaborazione di
un proprio piano di sistemazione ur-
banistica della loro zona ( piano di
iniziativa privata).

I' piani di iniziativa privata nella
pianificazione comunale debbono per
tanto costituire delle entita urbanisti-
che, pitt 0 meno estese, com prese en-
tro le maglie del P.R. generale: en-
tita la cui fisionomia deve risponde-
re alle caratteristiche del piano re-

golatore comunale generale, sia nel-
la sua articolazione planimetrica, e
sia in rapporto all’accordo volume-
-de'ﬂe masse in essa inserite.
li piani, pertanto, debbono se-
> e non precedere u! PRG e

iniziativa prlvala

piano di gradualiti, né una chiara
visione d'insieme e senza integrare e
armonizzare il vecchio col nuovo,
spesso pud costituire la “'camicia di
Nesso”, piuttosto che l'incentivo ad
uno sviluppo sempre pit fervido e
ordinato di un nucleo cittadino.

Attualmente presso il Comune di
Palermo esistono ben undici piani di
iniziativa privata, pronli per passare
all’approvasione del Consiglio co-
munale.

Detii piani prevedono il nascere
di nuovi rioni e quartieri, inspirati
senza dubbio a criteri di ariosa
modernitd, nei quali é previsto un
volume di edilizia tale da potere
complessivamente ospitare dai 30 ai
50.000 abitanti.

Ritenendo che la popolazione del
comune aumenti di 5000 unita allo
anno (circa 1% del numero totale de-
«li abitanti: in quest'ultimi cinquan-
Canni la popolazione del comune si
¢ quasi raddoppiata) si potrebbe os-
servare che nel settore dell’edilizia

la <itta si ¢ assicurato un fabbisogno

di case per un periodo di otto-dieci
anni, e cio senza un piano regofa-
tore conumale e senza avere bmagna

ai IL.L.PP. e quindi alla firma
wlsse-;sare' prima e del Prusidi?hlq- ;

la fine, perdere ::rdenge per le
snervanli pressioni ¢~ priyqyj o per
le molteplici trovaic Jej Proprietari
inleressali ai piani,

Se infine ci riferic. o alle modali-
ta di approvazione ... piani, nop g
chi non veda la garenzia e g fiducia
che offrono i P.R.G. ¢ i piani parti-
colareggiati rispetto a quelli di in;.
siativa privata.

I piani regolatori dopo redaui, .
no sottoposti all’approvazione del
Consiglio comunale e una yolig ap-
provati nei modi di legge affissi
per trenta giorni negli albi pretori
e nei trenta giorni successiyi alla
pubblicazione. tutti i privati ed en-
ti hanno la [acolta di fare eventuali
opposizioni. Lssi vengono POl s0Lge-
posti all’approvazione della G.P.A,
e poi a quella del Provveditorato qf.
le 00.PP., il quale esamina il Pnl,.
gelto e le eventuali opposizion; ¢
nel caso di accoglimento ancle pa
ziale di tali opposizioni, rimeite
piani al Comune per la rielaborgzi
ne del progetto limitatamenip a'

JELLA ROSA

Ufﬁ rOU?Pé’G ("OB‘?QU@L 0 dei g
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Il contributo dell’l. A, C. P. all'incremento edilizio
della cittd di Palermo pud distinguersi, per il suo indi.
rizzo, in due fasi che corrispondono, pressapoco, la pri-
ma con gli aonni che dalla fondazione delllstitate vanoo
all'inizio dell’'ultima guerea e la scconda con gli anni
alla guerra snee i.

I due periodi di tale attivita si individnano facilmente
pella planimetrin qui riportata 'nne nell'aoell corri
spondente alla zona medio-periferica della citti, punteg-
giata da edifici isolali sparsi senza un chiaro criterio
urbanistico, ¢ l'altro nella zona a vasti raggruppamenti
edilizi, esterna al sudetto anello,

Elemento di distacco tra le due fasi ¢ il Quartiere
Giardino (oggi Quarticre Matteotti), sorto unel 1930 al
margioe del viale della Liberta, che, con Tinsieme dei
suoi 250 alloggi, sufficieutemente dotato di seevizi co-
munitari, preludeva allo svolgimento di una edilizia
popolare aderente a principi di una sana espansione
del centro urbano, anche se la mancanza di un piano
regolatore ha permesso fivo ad oggi una non rigorosa
rispondenza ai pidl aggiornati criteri urbanistici.

AUARTIERE
TASCALANIA

QUARTIRRE
TISA GUATTRO CAM

QUARTIERE
PARLASPINA




s

2

T g g

AL

Contributo dellVlstituio case popol

allo sviluppo edilizio di Palermo

Il quarticre di via Pitré visto dall'nerco. wuf-
I quartiere di via Pitré risente dei diversi tempi in cui @ sorto. Notevole il gruppe di

abitazioni realizzate con i fondi INA-Casa (in basso a destra) per la schietlezza dei volumi..

(arch. Luigi Epifanio).

il gioco dei rossi tetti e delle murature erezze di caleare erigio-azzurro di Palermo in ac-
cordn eon il nitore delle pareti intonacate (arch. Luigi Epifanio).
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Quartiere Tasca-Lanza plastico (arch. Luigi Epifanin).

5 ' sine esterno della nuava arteria di circumyval-
lazione. che avea lo larghezza complessiva di cirea 70 metri. Sard immerso nel verde che lo
o verra costituito negli ampi spazi interni previsti, Sara un complesso autosof-

1 quartiere a-Lanza va sorgendo al ma

circondn ¢ ¢h
ficiente.

I1 quartiere Tasca-Lanza in eostruzione visto dall'aereo.

Via Pitre - particolare (arch. Luigi Epifanio)

Vla PE&& - particolare (are/i. Luigi Epifanio)




@ sinisero - an o alin:

Qlll‘nrtn-rl- Tasea-Lanza. Uno degli
- L4 .s . &
;1“:1 gitv costruiti (arch, Isidoro
Areara).

in basso :

?llill‘llt‘.rl‘ Tasea-Lanza, Particolare
Ll l'"tl Slesso M“lll'in {nrrh_ f.-tf.-furu
Areara).

Plastico del quartiere INA-Casa a
Malaspina (architenti: Ginseppe
Caronia, Giuseppe Guercio, Severi-
no Tortorici, Vittorio Ziino).

La composizione del quarticre,
ideato nel 1949, gravila sull'alto
edificio centrale, appoggiando alla
configurazione delle strade perime-
wrali ed al verde dell'attigua vil-
la settecentesea Parmoniosa distri-
buzione degli edifici.

T Bemises CEatasras
¢
0

- 11 i V j
. = quartiere INA-Casa a Malaspina visto dall’zereo.
e Tl i Ceatialaten Pepisodio delledificio a sraltaciclo. (vedi foto del plastico)

€ stata, in [ase eseculiva, pili largamente sfruttata con un edificio snodaio.




1 lelwssimi..

a destra -in alto ;

Quartiere a Malaspina. Purti
re (architetti : Salvatore
Giuseppe Caronia. Giuse;
cto. Orazio Fatta. Severi
rici. Vittorio Ziino).

Veduta di infilata di due edifici
antistanli.




Plastico del quartiere di via prineipe Ji Palagonia (arch. Luigi Epifunio). {"_ -;nliful‘iu del quarticre (arch.
Il eniterio informatore di questo quartiere @ quello di ercare ambienti intimi ben distinti Luigi Epifanio).

tra loro per forma e per la configurazione e destinazione degli spuzi liberi interposti. Con-

terra 250 alloggi.

Particolure  d'uno degli edifici
(arch. Isidoro Arcara).

SEistrn - i bisso):

Hiurlicre in epstruzione visto
tlal] ferpn,




Plastico del quartiere della Roza
(arch. Carlo Di Maria).

Il quartiere della Rosa si inseriser
in un pit vasto piane che interes-

(1S sa la zona ridentissima o N-0 del-
e la citth. Si avvin ad un rapide
i completamento e gid cirea 200 al-
T logei dei 460 previsti sono ulti-

miki.

(arch. Luigi Epifanio).

Particolare di uno de

1nna desli eddifiei.

lare

Un edificior del quartivre della Ro-
su (areh. Luigt Epifanio).

Srlico
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Una visione del quartiere della
Rosa dall'aerco. Sullo sfondo il
parco della Favorita. il promon-
torio di monte Pellegrino ¢ la bain

di Mondello,

Quarticre della Rosa. Particolare (i
un edificio (arch. Luigi Epifanio).
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Jarticolare di due piceoli edifici (arch. Luigi Epifanio).

1

aruppo di case all'Arenella visibile dall'alio della stracly che si arrampica sul monte Ereta.... (arch. Luigi Epifanio)
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X\ | ATTIVITA’ DELL’ 1. A. C, P. DI PALERMO DALLA EFONDAZIONE
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Appartanenti postruiti con Goangiamenti delln Hegione Sieiliana.
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